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 הנהיגה האנושית דעתי

 **אביב גאון *,גיא זיידמן

לערים גדולות, במיוחד כאלה ללא תחבורה ציבורית ראויה, יש יחסי 
שנאה" ממושכים עם רכבים פרטיים. רכבים פרטיים מזרימים אל -"אהבה

תוך העיר אוכלוסייה גדולה מהפריפריה, המסייעת לערים לשמר את 
רתית שלהן. אולם תנועת רכבים החיוניות הכלכלית והרלוונטיות החב

צפופה בערים גובה מחיר בדמות נסיעה איטית, פקקים וחוסר יעילות. יתרה 
מזו, חניה בערים הגדולות היא יקרה להחריד במונחים של מרחב פיזי ועלות 
כלכלית. גרוע מכך, רכבים בערים גובים מחיר גם בדמות פגיעה בחיי אדם 

ן זה מפתיע שרבים קוראים להוצאה ובבריאותם בשל תאונות דרכים. אי
מוחלטת של רכבים מהערים, ואכן ערים גדולות במקומות שונים בעולם 
מגבילות או אוסרות כניסה של רכבים פרטיים למרכזן. רכבים אוטונומיים 
טומנים בחובם הבטחה לעידן חדש, אשר יאפשר לנוסעים רבים יותר להגיע 

 ליעדם בצורה מהירה, נוחה ובטוחה.
אמר זה נבקש להשיג שתי מטרות מרכזיות: ראשית, נציג את במ 

הטכנולוגיה בשלב המעבר מלוח התכנון אל השימוש המעשי, תוך שימת 
דגש במגמות העכשוויות באסדרת טכנולוגיות מתפרצות )לרבות רכבים 
אוטונומיים(; שנית, נטען כי רכבים אוטונומיים טומנים בחובם הבטחה 

י. בתוך כך נבחן את אסדרת הרכבים משמעותית למרחב העירונ
האוטונומיים בעולם ובישראל, תוך התייחסות גם לתיקון האחרון שנעשה 
בעניין בפקודת התעבורה, ונדון בהשפעות החברתיות ובסוגיות המשפטיות 
שנדרש להתייחס אליהן על מנת לקיים את המעבר אל עבר עתיד עם )או 

 ללא( נהיגה אנושית.
 
 

______________ 

 .gseidman@runi.ac.ilפרופסור מן המניין, בית ספר הארי רדזינר למשפטים, אוניברסיטת רייכמן,   *

 .agaon@runi.ac.ilמרצה בכיר, בית ספר הארי רדזינר למשפטים, אוניברסיטת רייכמן,   **

כמו גם על התקנת  ,קר מיכאל טורין על עבודת מחקר מצוינת ומעמיקהאנחנו מודים לעוזר המח 

נאמר אחרת. מאמר זה הוא חלק כן אלא אם  ,המאמר לפרסום. כל התרגומים לעברית הם שלנו

 Guy Seidman & Avivמפרויקט רחב יותר העתיד להתפרסם כספר, וחלקו כבר פורסם במסגרת 

Gaon, A Future Without Human Driving, 18 GEO. J.L. & PUB. POL'Y 503 (2020). 

mailto:gseidman@runi.ac.il
mailto:agaon@runi.ac.il
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 מבוא

 אמר מ ה פ כ ה?מי  פרק א:

 אסדרת טכנולוגיות מתפרצות .1 

 בים אוטונומייםכאסדרת ר .2 

 אסדרה של רכבים )א( 

 אסדרה של רכבים אוטונומיים בישראל )ב( 

 ?מדוע אנו צריכים רכבים אוטונומיים פרק ב:

 דומאגרוע נהיגה אנושית היא פתרון גרוע,  .1 

 ידי אדם נשלטות עלמכוניות ה ן שלעל נסיגת –קריאה בעלי התה  .2 

 כמה הסתייגויות .3 

 מכונה–יחסי אדם )א( 

 ין איננה כאןיהמהפכה האוטונומית עד )ב( 

 פחות נהיגה )אנושית( תוביל לאיכות חיים טובה יותר פרק ג:

 פחות תאונות דרכים – פחות בני אדם על ההגה .1 

 םולהיות פגעלול שיקול הדעת האנושי  .2 

 ל אסדרהעמחשבות  פרק ד:

 שלוש הערות על אסדרה של רכבים אוטונומיים .1 

 עתיד הנהיגהגבי מחשבות ל .2 

 מבוא

הרכבים  ,. אומנםבדורות האחרונים נהיגה ברכב לא השתנתה הרבהה, אם נודה באמת
התכונות הבולטות ברכב רוב סבתא שלנו, אך ושל סבא  האלמבטוחים ונוחים יותר  יוםכ

 1הבעלות והביטוח, המהירות ואף העלות.דל מונותרו כשהיו: העיצוב הבסיסי, 
, ובייחוד בעשורים האחרונים השינויים המתרגשים עלינו עם הפיתוחים הטכנולוגיים

טומנים בחובם  2,(autonomous vehicles) רכבים אוטונומייםפיתוח ההתקדמות ב

______________ 

דולר( היה קרוב מאוד  27,424) 2013שנת בבארצות הברית המחיר הממוצע של מכונית חדשה  1

 & STACY C. DAVIS ורא דולר(, בהתחשב באינפלציה. 22,929) 1970שנת למחיר הממוצע ב

ROBERT G. BOUNDY, TRANSPORTATION ENERGY DATA BOOK 11–22 tbl.11.13 (38th ed. 

2020), https://did.li/ISjZH.  על העלייה בזמני הנסיעה בארצות הברית ראוJoe Pinsker, Yes, 

Rush-Hour Traffic Is Getting Worse, THE ATL. (Aug. 26, 2015), https://did.li/gfegT. 

שני המונחים ". נהיגה עצמית"מכוניות או  "מכוניות ללא נהג"רכבים אוטונומיים נקראים גם  2

מתייחסים לרכבים שאינם זקוקים לקלט אנושי כדי לפעול. במאמר זה נשתמש במונח "רכבים 

"נוהג את אשר נדגיש. רכב אוטונומי הוא רכב שומיים", המשקף באופן טוב יותר את הנושאים אוטונ

בהתאם למידת היכולת העצמאית שלו. זו נעה  ,טווח של רמת אוטומציה ברכב כזהקיים עצמו".   

https://did.li/ISjZH
https://did.li/gfegT
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ממקום למקום במאה מתניידים אדם הבני רוב  ובשהבטחה לפריצת דרך באופן 
 ,עם זאת, הפרטים המדויקים של אותה מהפכה אינם בהירים די הצורך 3.האחרונה
כלל ליגיעו אכן האם רכבים אוטונומיים במובנם המלא והמקיף שאלות ותהיות: ומעלים 

נסיעה מ יהאם בני האדם יתגברו על הפחד הבסיס 4מימוש מעשי באופק הנראה לעין?
פיה אוטונומית או דיסטופיה ללא פני אוטובהאם אנו ניצבים  5?אנושי רכב ללא נהגב

 6נהג?
מרה אשר א   –לפחות של ההתניידות האנושית , "מכונית היא הכוכבתה"אין חולק כי 

לצד  – נוחות"וחלק מכך טמון בהיות המכונית כה נוחה,  7נכונה כבר יותר ממאה שנים.
כמו גם חיבתם הנודעת  נים,האמריקוהמנהגים הטקסיים של התרבות  ,ההיסטוריה

רכבים אוטונומיים  8האמיתיים של המכונית". הטבעו המסתירה את עלות – מכונותל

______________ 

 .JAMES Mמצב שבו לא נדרש נהג אנושי כלל. ראו  –מעצמאות חלקית עד לעצמאות מלאה 

ANDERSON ET AL., AUTONOMOUS VEHICLE TECHNOLOGY: A GUIDE FOR POLICYMAKERS 

 Self-Driving Cars Explained: How Do Self-Driving Cars Work—And. ראו גם (2016) 3–2

What Do They Mean for the Future?, UNION OF CONCERNED SCIENTISTS (Feb. 21, 2018), 

https://did.li/6MAaa; Automated Vehicles for Safety, U.S. DEP'T OF TRANSP., 

https://did.li/UkX5q. 

ולא  ,להתנייד באמצעות רכב פרטיכיום גם בישראל, כמו במדינות רבות, רוב התושבים בוחרים  3

( 2019) התחבורה הציבוריתוח ביקורת מיוחד: משבר דמבקר המדינה  ראו בתחבורה ציבורית.

https://did.li/bwpIw ראו גם .OCED, OECD ECONOMIC SURVEYS: ISRAEL 2020, 80 (2020) ;

 וואלה!לפחד ממנה" גם קינן כהן "הישראלים לא מאמינים בתחבורה ציבורית, הקורונה גרמה להם 

(23.9.2020 )https://news.walla.co.il/item/3388391. 

 ,Raphael Orlove, What If Autonomous Cars Just Never Happen?, JALOPNIK (Nov. 28ראו  4

2017), https://did.li/hfegT; Andrew J. Hawkins, Driverless Cars Aren't Going Away, But 

We Need to Lower Our Expectations About Them, THE VERGE (Oct. 28, 2022), 

https://did.li/7MAaa. 

כלוסייה מהאו 63%כי שיעור כולל של מצא  2021סקר דעת קהל שנערך בארצות הברית בסוף  5

(, 72%נשים )ל( 53%אבל נמצאו פערים גדולים בין גברים ) ,לנסוע ברכב ללא נהג יםששוחהבוגרת 

השישים וחמש מבני  76%מבוגרים )ל( עשרה עד עשרים ותשע-השמונהמבני  49%בין צעירים )

מבעלי תואר שני  53%בעלי השכלה גבוהה )רק ל( 69%ומעלה( ובין בעלי השכלה תיכונית ומטה )

ומעלה חוששים לנסוע ברכב ללא נהג(. חששות אלו צפויים להאט את השימוש ברכב האוטונומי עד 

 ,LEE RAINIE, CARY FUNKשאמון הציבור ייבנה, כפי שהיה עם "מעלית ללא נהג". ראו, למשל, 

MONICA ANDERSON & ALEC TYSON, Americans Cautious About the Deployment of 

Driverless Cars, in AI AND HUMAN ENHANCEMENT: AMERICANS' OPENNESS IS 

TEMPERED BY A RANGE OF CONCERNS 58, 58–60 (Pew Research Center 2022), 

https://did.li/tHRlC. 

 Kurt Kohlstedt, Crash Course: Are We Headed for an Autonomous Utopia orראו  6

Driverless Dystopia?, 99% INVISIBLE (Dec. 4, 2017), https://did.li/ifegT. 

 .Edward Humes, The Absurd Primacy of the Automobile in American Life, THE ATLראו  7

(Apr. 12, 2016), https://did.li/QB9w5. 

ב של גידול במספר כלי ינכונים במידה רבה גם בישראל, אשר עוברת תהליך עקאלו שם. דברים  8  

https://did.li/6MAaa
https://did.li/UkX5q
https://did.li/bwpIw
https://did.li/bwpIw
https://news.walla.co.il/item/3388391
https://did.li/hfegT
https://did.li/7MAaa
https://did.li/tHRlC
https://did.li/ifegT
https://did.li/QB9w5
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העיקרי  "מחירהר "שאבטוחה ונוחה חלופה  – עשויים להוות חלופה מתקבלת על הדעת
 צפוי להיות הגבלת האפשרות של בני האדם לנהוג ברכב בעצמם.

והערכת בר בעהטכנולוגית מתוך ההתפתחות  ,בזהירות ללמוד נבקשרשימה זו ב
על עתיד הנהיגה האנושית. נקודת המוצא שלנו  ,מצב הדברים העובדתי והמשפטי כיום

רכבים אוטונומיים למודל תחבורה ייהפכו היא ההנחה האופטימית כי בעוד כמה שנים 
וזאת , בו הם נוהגים מדי יוםשבבעלותם רכב פרטי המחזיקים כיום אנשים לקיימא  בר

לבחון את ההשלכות  יםמבקשזה אנו  נומחקרב .ם העמוסיםבמיוחד באזורים העירוניי
טכנולוגיה השל "המהפכה האוטונומית" הן כמשפטנים מתחומי המשפט הציבורי, 

 גבלידע מוכמשפטנים, יש לנו כנהגים.  –ואולי חשוב מכך  –והמשפט המשווה אך גם 
יתה באופן אך ננסה להתמודד א, אוטונומיות נהיגהעל הטכנולוגיה של מערכות בלבד 

הבנה בסיסית של האתגר  –מתחום המשפט מן הסתם גם הם ש –שיאפשר לקוראים 
 9הטכנולוגי בתחום.

על כמה  –מעניינת שגם  ונקווה –ייחודית ו להציג נקודת מבט רחבהשואפים אנו 
במסגרת הדיון במאמר נבקש לבחון את היתרונות  10בעבר.זה מהנושאים שנדונו בתחום 

הבאה: את הטענה  "לשים על השולחן"יגה האנושית. במרכזו נבקש והחסרונות של הנה
נהיגה  "תא" –בני האדם רוצים להתנייד באמצעות רכב פרטי שרוב גיסא, נראה  מחד

-לא בתחבורה ציבורית ולא בכלי רכב דו ,כלומר –סגור שבו הם הנוסעים היחידים 

 גדול, ההגורמות נזק כ ,תאונות הדרכיםה שמקורן של רבות מאנרמאידך גיסא,  ;גלגלי
מסוכנת מנשיאת אנושית נהיגה  נכון לומר את הדברים באופן ברור: 11.בטעות אנוש הוא
מאשר  מתאונות דרכיםאנשים רבים יותר בארצות הברית נהרגו השנים וברוב  ,נשק

______________ 

 19.1 תרשים, 377–361 2022שנתון סטטיסטי לישראל הרכב. ראו הלשכה המרכזית לסטטיסטיקה 

(2023). 

מערכות בינה של נון ופיתוח מומחים בתכואיננו מהנדסים איננו ודוק: חשוב לנו להדגיש כי שנינו  9

ולכן נסתפק בהסבר קצר על הטכנולוגיה העומדת בבסיס המחקר, ככל הדרוש לרשימה  ,מלאכותית

 זו.

 Kyle L. Barringer, Code Bound and Down... A Long Way to Go and a Shortראו, למשל,  10

Time to Get There: Autonomous Vehicle Legislation in Illinois, 38 S. ILL. U. L.J. 121 

(2013); Tracy Hresko Pearl, Fast & Furious: The Misregulation of Driverless Cars, 73 

N.Y.U. ANN. SURV. AM. L. 19 (2017). 

 David Zipper, The Deadly Myth that Human Error Causes Most Car Crashes, THEראו  11

ATL. (Nov. 26, 2021), https://did.li/oY3Nf השוו .U.S. DEP'T OF TRANSP. 123, להלן ה"ש .

 ,.Bryant Walker Smith, Human Error as a Cause of Vehicle Crashes, STAN. L. SCHראו גם 

CTR. FOR INTERNET & SOC'Y (Dec. 18, 2013), https://did.li/WkX5q; Marc Green & John 

Senders, Human Error in Road Accidents, MARC GREEN PH.D.: HUMAN FACTORS & SCI. 

(2013), https://www.visualexpert.com/Resources/roadaccidents.html; A. Haghi, D. Ketabi, 

M. Ghanbari & H. Rajabi, Assessment of Human Errors in Driving Accidents; Analysis of 

the Causes Based on Aberrant Behaviors, 11 LIFE SCI. J. 414 (2014). 

https://did.li/oY3Nf
https://did.li/WkX5q
https://www.visualexpert.com/Resources/roadaccidents.html
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ראויה חלופה המכוניות האוטונומיות, העשויה להציב  ן שלהתפתחות 12רובים.מ
להגביל את הנהיגה שראוי יתכן ילהעלות בגלוי טענה רדיקלית:  תובטוחה יותר, מאפשר

 אבל אנו מקדימים את המאוחר. 13ובזמני עומס.בערים צפופות האנושית, לפחות 
נושא : נובעלי משמעות רחבה למחקר נושאיםבכמה ברשימה זו נבקש להתמקד 

רק ברמה  לא – המכונית ה שלחשיבותבהוא נוגע  הוא חברתי, תרבותי והיסטורי. אחד
לבני המאפשר  נית אינה רק אמצעי פונקציונליוברמה הסמלית. מכגם המעשית, אלא 

המכונית היא גם סמל  15.מובהקמד סמלי מיש למכונית  14.אדם לעבור מנקודה לנקודה
אלו מאפיינים  .(צות הבריתארכגון מסוימות ) ותשל מדינ יהןמעוגנת בתרבויותוסטטוס, 
או  המיים ולעכב החלה של מגבלות כאלווש ברכבים אוטונלהרתיע שימודאי בוצפויים 

 .אחרות על נהיגה אנושית
שבנהיגה. חלק ניכר ממה שהופך נהיגה למסוכנת  האנושיבמרכיב נוגע  נושא שני

מתישה עבור נהגים הוא התפעול של המכונית. לפיכך הוצאת הנהיגה האנושית לו
ויעילה יותר. עם זאת, היא גם  להפוך את חוויית הנהיגה לנעימה המהמשוואה צפוי

 :1969שנת . הפסיכולוג ון לנפ כתב בפחות וחברתיתפחות אנושית לתהפוך את החוויה 

 ותיי. סגנון הנהיגה שלי אינו נקבע לפי תגובאניאני נוהג בדיוק כפי ש..."
, אלא לפי 'עולם חיצוני'גירויים של מה שנקרא ה לעיותר פחות או  ותהמהיר

______________ 

נמוך  – דיווחו על רובה אחד לפחות בבעלותםממשקי הבית בארצות הברית  39%ראוי לציין כי  12

 ,Taylor Cox, American Gun Ownership, by the Numbersשיונות הנהיגה. ראו רבהרבה ממספר 

BENZINGA (Oct. 9, 2017), https://did.li/34LCNם . ראו גMotor Vehicle Fatality Rate in U.S. 

by Year, WIKIPEDIA, https://did.li/AqGTY. 

דין ביססו את ה"חופש התנועה של כל אדם בתוך המדינה הוכר כזכות הלכתית בישראל... פסקי  13

כבוד " ראו אהרן ברק .ות עצמהחירות המובטחת בהכרזת העצמא –גישתם זו על חירותו של האדם 

יסוד: כבוד -(. אף שהזכות לא נכללה בחוק2014) 781כרך ב  הזכות החוקתית ובנותיה –האדם 

(, בית המשפט 784האדם וחירותו, ולפיכך אינה נחשבת זכות חוקתית עצמאית בישראל )שם, בעמ' 

ראו בג"ץ  .ונסטיטוציוניים"יסודות החיים הקמכי זכות זו היא "אחד כבר בראשית ימי המדינה קבע 

(. זכות זו ניתנת 1951) 1486, 1480, פ"ד ה , נצרתנ' המושל הצבאי של הגליל אסלאן 220/51

דיון נרחב ל .(792פסקת ההגבלה מתקיימים )ברק, שם, בעמ'  ה שלכל עוד תנאיאך רק להגבלה, 

(. גישה דומה, שלפיה 1997) 1( 4, פ"ד נא)חורב נ' שר התחבורה 5016/96בנושא ראו, למשל, בג"ץ 

 משפט וממשלמדינתית" -מדובר בזכות יסוד, ראו אצל יפה זילברשץ "על חופש התנועה הפניםאכן 

 (.1998) 793ד 

אביב להקטין את היקף  למשל, שהשאיפה של עיריית תל ,היא כמובן גם זאת. ניתן לומראם כי  14

 תגלגליים אחרים משקפ-כלים דובים והשימוש ברכבים פרטיים ולהרחיב את היקף השימוש באופני

 הארץדורי. ראו אברהם פורז "תפסיקו להשמיץ: המכונית הפרטית אינה אויבת העם" -מאבק בין

(1.11.2022 )https://did.li/ewpIw  כמעט יחידה. הם חלופה )עבור "קשישים" מכונית פרטית היא

קורקינטים. צריך להתחשב גם בהם. בעלי על על אופניים חשמליים או  לרכב"אינם מסוגלים 

 המכוניות אינם אויבי העם"(.

המשך צבע הרכב, החל ב – המאפייניוהמכונית מסמלת את החופש לנוע בכל עת ולכל מקום,  15

 משקפים את אישיותו של הנהג המיועד. –גודל המנוע וכלה בבעיצובו 

https://did.li/34LCN
https://did.li/AqGTY
https://did.li/ewpIw
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הכביש בזמן שאני מתבונן בסיטואציה של וטל חלק פעיל האופן שבו אני נ
, ולפי העובדה ליוכוהרמזורים תמרורים, השל  ותהקיימהמקובלות  במשמעויות
חבר פעיל כלו לאפשרויות המציעות את עצמן לי הלמשמעויות את השאני מעניק 

 16.בצורה זו של חיים חברתיים"

ג'ון דון כתב יה חוויה פרטית. כפי ש, הנהגים. נדיר שנהיגה תהבנואך אין מדובר רק 
: "אין איש שהוא אי המורכב כולו מעצמו; כל איש הוא חלק מהיבשת, חלק 1624שנת ב

סוג שיונות נהיגה הם ככל הנראה ר 18מודרנית תומכת בכך.הפסיכולוגיה ה 17מהעיקר".
ידי הממשלה )אף אם המספרים מצביעים על ירידה  הרישיון הנפוץ ביותר שניתן על

ברמה הוגנת  –במיוחד בארצות הברית  –וימת(, והדרישות להכשרה נקבעו מס
הדבר הופך את הנהיגה לאחת החוויות המשותפות ביותר לבני האדם,  19וכוללת.

קשרים עם ת  הם חולקים כבישים ציבוריים. בנהיגה אנשים נפגשים ומ  ר שאהמתרחשת כ
אמת,  סים, סבלניים ופזיזים.מנעד רחב של נהגים אחרים: צעירים וזקנים, חדשים ומנו

אבל , רצון לקיים קשר חברתיתוך נעשית מאינה והיא  ,אין מדובר בתקשורת ישירה
על לשמירה כביש הם סוג של תקשורת, והם חיוניים בההתנהגות והיחסים בין נהגים 

 התנועה ועל בטיחותם של כל המשתמשים בדרך.זרימת 
זהיר נהג מחרד ועד מפוזר, מ –ת נהיגה סדרה של סגנונוזיהו מחקרים פסיכולוגיים 

סיכונים. המחקרים מצאו גם שורה של גורמים נוטל נהג עצבני שנוסע מהר וועד 
ודמוגרפיים,  קוגניטיבייםמשתנים עמדות ושמשפיעים על סגנון הנהיגה, לרבות אישיות, 

 יש השלכות רבות. מאפייני הנהיגה של היחיד משפיעים הלכל אל 20גיל ומגדר.כגון 
______________ 

16 D.J. van Lennep, The Psychology of Driving a Car, in PHENOMENOLOGICAL 

PSYCHOLOGY: THE DUTCH SCHOOL 217, 222 (Joseph. J. Kockelmans ed., 1987). 

17 JOHN DONNE, Meditation XVII, in DEVOTIONS UPON EMERGENT OCCASIONS, AND 

SEVERAL STEPS IN MY SICKNESS 108–09 (1959). 

היא אחת ההשפעות החשובות של אדם חברתיים החיים ומגמת הברתיות, "בני אדם הם חיות ח 18

עלולים הגוף גם הנפש וגם פיזית. ללא יחסים חיוביים ועמידים, הוהנפשית  וביותר על בריאות

 .Social Life, PSYCH. TODAY, https://did.li/kfegT" להתפרק.

 ,Natalie Guevara, Getting Your Driver's License Is Most Difficult in Washingtonראו  19

SEATTLEPI (Jan. 30, 2019), https://did.li/BqGTY מעקב . ביחס למצב בישראל ראו רינת בניטה

(; דניאל שמיל 2020מידע ו)הכנסת, מרכז מחקר  המעשיים אחר יישום הרפורמה במבחני הנהיגה

"הנתונים חושפים: באיזה טסט הסיכוי הגבוה ביותר לעבור, ואיך השפיעה הפרטת הבחינות" 

TheMarker (1.2.2022 )https://did.li/YkX5q. 

 Mario Alberto Trógolo, Franco Melchior & Leonardo Adrián Medrano, The Role ofראו  20

Difficulties in Emotion Regulation on Driving Behavior, 6(1) J. BEHAV. HEALTH & SOC. 

ISSUES 107, 108–109 (2014) . כבר בתנ"ך מתוארת הרכיבה שהרי  ,חדש תחת השמשדומה כי אין

י  כפרועה במיוחד: " – הפך למלךנצבאי שהמפקד ה – יהואנהיגה במרכבה( של ה)או  פֶה צ  ד ה  ג  ו 

ר ב   דל אמ  לֹא ש   א ע  יהֶם ו  מ  אֲל  ה  ג כ  ב ו  ה  ש  נ  מ  ג י הוּא בֶן נ  ה  נ  ש  י כ  מ  ג" ג  י ב  ה  נ  ן י  (. ראו 20)מלכים ב, ט עו 

(: זיהוי הסוס 6ף באש' )יהו' יא תיהם תשר  רכב  גבע "'את סוסיהם תעקר ואת מ  -גם יעקב דולגופולסקי

 (.2014) 55כג  שנתון לחקר המקרא והמזרח הקדוםקרא" והרכב עם אויבי ישראל בספרות המ

https://did.li/kfegT
https://did.li/BqGTY
https://did.li/YkX5q
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וכלה בבטיחות  21דלקניצולו של היעילות בהחל  –נהיגה השל היבט רבות על כל 
"כור היתוך" חברתי מודרני, שבו אנשים מכל תחומי מהווה הכביש ודוק:  בנהיגה.

ובעוד כולם חולקים מטרה  22בין שהדבר מוצא חן בעיניהם ובין שלא., החיים נפגשים
את הדברים קצת אחרת: מהי רמת ה כל אחד רוא –נהיגה יעילה ובטוחה  –משותפת 
בעודנו חולקים את הכביש, עלינו  ת של נסיעתו? האם תנאי הדרך מסוכנים?הדחיפוּ
 את כושר השיפוט של נהגים אחריםגם אלא  ,לא רק את תנאי הכבישבחשבון להביא 

 "לפי הספר", שנוהג מאוד הקפדןעם  :מפגש עם כל סוגי האישיות ואת האפשרות של
-עם הרבעל המהירות המותרת ויביע את מורת רוחו אם תסטה מהכללים;  ישמורר שאו

ר, שיכול לעבור בין נתיבים בזמן שהוא משימתי סר  מ  הנפש עם , מתגלח ומתאפר; מ 
, שמוכרח להראות לכולם האלפאעם זכר ; והלאחרים לעקוף אות ת, שמאפשרהעדינה

יכול לגרום נזק של ממש ו ,תבמכונה מהירה, כבדה ומסוכנ נוהגמאלה  מי הבוס. כל אחד
 נוואשר יגור – דעתהבדן ריכוז, טעות בשיקול והבנה, א-אילכל המשתמשים האחרים. 

 בא לנו.
בהשוואה לחיים ומעצימה חוויה משחררת  לנהגים רבים כניסה למכונית מהווה

חזקים כפי  –גם רבי עוצמה ובו בזמן . על הכביש הם באמת שווי זכויות, "אמיתייםה"
ולנוע כוחות הסוס הגלומים במנוע של מכוניתם. הם יכולים לגמוא מרחק מספר 

ר שא –במכוניותיהם להשתמש במהירות. זה חלק מההסבר מדוע אנשים מעדיפים 
הצורך התחבורתי באופן שחורג מן  –תוקף לה ונותנות את אישיותם משקפות 

לכת ברגל או להגיע ברכב גם אם ניתן ללנסוע  יםעדיפהם מ ,כלומר, הפונקציונלי שלהם
 23בתחבורה ציבורית בזמן קצר יותר.

 ית רכב ומכשירומצלמכגון  יםטכנולוגיאביזרים אשר לפחות כרגע, כ –במקביל 
 בנהיגה. יש מידה מסוימת של אנונימיות –במכוניות פרטיות  יםנפוצ םמעקב אינ

רי מאחו מרגישים משוחררים מאחריות. לכן, כאשר הםשנהגים משמעות הדבר היא 
 בהתייחסותחברתית מבחינה בדרכים שלא היו מקובלות הם מעיזים להתנהג  ,ההגה

בצורה סבירה. סיבה אחת עדיין , התחבורה מתפקדת עם זאתאישית מחוץ לרכב. גומלין 
הם מבינים את שמשום אם לא  – לחוקי התנועהעל פי רוב נהגים מצייתים שהיא לכך 

______________ 

הנהג אם כל הנהגים יתנהגו כמו  26%–17%-בהכולל בדלק יפחת ען כי השימוש נטאחד במחקר  21

 Karl W. Dunkle Werner, Driver Behavior and Fuel Efficiency 3 (Apr. 5, 2013)היעיל ביותר. 

(Undergraduate Honors Thesis, University of Michigan), https://did.li/wHRlC. 

 HEIKE PAUL, E Pluribus Unum? The Myth of"כור היתוך" ראו המושג להערכה ביקורתית של  22

the Melting Pot, in THE MYTHS THAT MADE AMERICA: AN INTRODUCTION TO AMERICAN 

STUDIES 257 (2014). 

 כרכרות הסוסים מהנסיעה ביום אינה מהירה בהרבה כהנסיעה ברכב פרטי בתוך לונדון  23

 ,Europe's Most Congested Cities, FORBES (Apr. 21, 2008)עשרה.-של המאה התשע

https://did.li/rY3Nf; Ross Lydall, Revealed: How Average Speed of London Traffic Has 

Plummeted to Just 7.8mph, THE STANDARD (Dec. 9, 2016), https://did.li/I0url . נראה

קמ"ש וזו רק ההתחלה: המספרים שמאחורי  11המצב דומה גם בתל אביב: אורן דורי "ש

 .TheMarker (12.9.2016 )https://did.li/gwpIwהקטסטרופה בתחבורה" 

https://did.li/wHRlC
https://did.li/rY3Nf
https://did.li/I0url
https://did.li/gwpIw
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שנית, מכוניות  24.יקבלו דוחהם ות שבשל האפשר, אזי טמונה בתאונותההסכנה 
כך שלא כל כיל" חלק מהטעויות שנעשות בעת נהיגה, י"מעוצבים באופן שוכבישים 

 .לתאונהתוביל  טעות אנוש
של נהיגה  –הדמוקרטי והשוויוני  –הרחב יותר  החברתי היבטההוא  נושא שלישי

יגה באופן אישי, : נההתנאים הבאיםשלושת מקשה מאוד להימנע  הקיים. במצב אנושית
. במילים אחרות, רובנו אחריםנהיגה בכבישים ציבוריים וחלוקת הכביש עם נהגים 

 ונאלצים לחלוק את הכביש עם כל מי שירצה בכך. נונוהגים בעצמ
חלק מהאנשים אינם יכולים לנהוג מסיבות כלכליות או בריאותיות, בעוד אומנם, 

ן מ יםאך מדובר ביוצא 25,עבורם תמידאחרים עשירים או חשובים מספיק כדי שינהגו 
אך מעטים למשל במונית, , שמסיעים אותנו אחריםבלעיתים מסתייעים הכלל. רובנו 

לרבות פקידים רמי דרג ומנהלי  –. כמעט כולנו מעסיקים נהג במשרה מלאהבלבד 
. בכך אנו חולקים את הכביש, אך חולקים גם חוויה נוהגים לרוב בעצמנו –חברות 

להבין את יכולות הנהיגה והפחדים ו, ללינו לציית לאותם כללים החלים על הכאנושית. ע
ברוּת פרויקט אפוא היא  של אחרים. הנהיגה מאוחר אולי מתמשך. בזמנים נדירים, ח 

 מאוד בלילה או מוקדם מאוד בבוקר, הכבישים ריקים וניתן לנהוג מבלי להיות מוגבל על
למשל,  – הנוחות שבנהיגה-מאינו פטורים אינאך במרבית הזמן  ,ידי נהגים אחרים

 ידיהם. להיראות עלמלראות אחרים ומ
" עם אחרים פיזי אך דווקא הרצון להימנע מהחשיפה וחוסר הרצון "לחלוק מרחב

כביש לחשוב. השימוש המשותף בבשימוש בתחבורה ציבורית הופכים את המשך 
יתים רחוקות לנכוח פיזית לעאך את אזרחיהן מחייבות דמוקרטיות ליברליות מודרניות 

והרשויות  27או חובת הצבעה, 26: ברובן אין שירות צבאי חובהזה עם זהולתקשר 
נוקטים , אנשים על כך נוסף 28וטלפון.דוא"ל באמצעות עם האזרחים שמחות לתקשר 

______________ 

 Dana Yagil, Drivers and Traffic Laws: A Review of Psychological Theories andראו  24

Empirical Research, in TRAFFIC AND TRANSPORT PSYCHOLOGY: THEORY AND 

APPLICATION 487 (Geoffrey Underwood ed., 2005). 

היא לא נהגה כי הילרי קלינטון "הודתה"  2014שנת ועידת סוחרי רכב בפני לבנאום שנשאה  25

ציבוריים היא העובדה החיים הבמכונית קרוב לשני עשורים. "אחת החרטות הגדולות שלי לגבי 

 ,Stephanie Condon". 1996-הפעם האחרונה שבה נהגתי בעצמי הייתה ב עוד...שאיני יכולה לנהוג 

Hillary Clinton Hasn't Driven a Car Since 1996, CBS NEWS (Jan. 27, 2014), 

https://did.li/J0url. 

 .Conscription, WIKIPEDIA, https://en.wikipedia.org/wiki/Conscriptionראו  26

 .Compulsory Voting, WIKIPEDIA, https://en.wikipedia.org/wiki/Compulsory_votingראו  27

למשל, שירותי רפואה טלפוניים צברו פופולריות בעקבות הקורונה. בוודאי הדבר התחדד  28

 Julia Shaver, The State of Telehealth Beforeת בעקבות המגפה )ראו ולגיטימיות בארצות הברי

and After the COVID-19 Pandemic, 49 PRIMARY CARE: CLINICS OFF. PRAC. 517 (2022)) .

וטלפון, גורמת לאובדן היכולת להבין את דוא"ל לצד זאת יש הטוענים כי תקשורת דיגיטלית, לרבות 

עצות לשיפור התקשורת  10 –ירית כהן "דעה: לא רק בימי קורונה . ראו נהאחרכוונת הצד 

 .https://did.li/tY3Nf( 16.4.2020) גלובסהדיגיטלית" 

https://did.li/J0url
https://en.wikipedia.org/wiki/Conscription
https://en.wikipedia.org/wiki/Compulsory_voting
https://did.li/tY3Nf
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אם ניתנת י להגביל ולמזער את הקשר שלהם עם אנשים אחרים. דכצעדים מרחיקי לכת 
גם אומנם,  31כמו גם לנסוע לבד. 30וור,ובפר 29לחיות לבדיפים הם מעד, להם האפשרות

רכבות, ספינות . כך, תחבורה המונית מאפשרת לעיתים פרטיות, אך יש לכך מחיר
 ולחברות התחבורה הדבר מספק לממשלהו 32מיוחדות,ומטוסים מציעים כולם מחלקות 

וכנים לשלם הפיזי ומ םחלק מהאנשים רוצים להגביר את בידודשכן  ,הכנסה נוספת
במרחבים ציבוריים  בתשלוםכזה לאפשר בידוד ש. אולם כלל לא ברור מאליו זאתעבור ב

 הוא המדיניות הציבורית המיטבית.
אם המדינה תסדיר את הרכבים האוטונומיים בדרך שתאסור נהיגה אנושית, הדבר 

אך מכך,  וצמחשית נוחוּוהפרטיות ה לעירחיב את ההפרדה בין פרטים. רבים ישמחו 
כי רוב אנו מניחים קשרים חברתיים. מהדבר עלול להעמיק את הנסיגה המדאיגה 

ידי  האנשים לא ירצו לחיות בבידוד מוחלט, שבו כל הצרכים הפיזיים מסופקים על
יים, אף אם תקשרים חברלקיים ימשיכו  34המדינותברוב לכן סביר שאנשים ו 33מכונות,

אדם הבני רוב  ,ויטמיניםכמו עם נראה כי אולם . בנוגע אליהם יהיו בררנים מאודהם 
 ",טבעית"בדרך להשיגם ויודעים כיצד ניתן ליתרונותיהם של קשרים חברתיים  מודעים

______________ 

 Rising Proportion of Single Person :בתים ליחידים באירופהשיעור הבשחלה שימו לב לעלייה  29

Households in the EU, EUROSTAT (July 6, 2018), https://did.li/K0url. 

התקבענו על רת מחדל. "באמריקה כברהיא סטטוס קוו של בידוד  יותת עיצובוהתוצאה של בחיר 30

כדי למנוע פגישות ספונטניות, מהסוג שיוצר קשרים חברתיים שכמו עוצבו צורות של שימוש בקרקע 

 David Roberts, How Our Housing Choices Make Adult Friendships More" .יםשופע

Difficult, VOX (Dec. 27, 2018), https://did.li/4jegT. 

 Mike Lloyd, A US Survey Finds Most People Prefer Driving Alone, CITYNEWSראו, למשל,  31

VANCOUVER (June 23, 2015), https://did.li/2kX5q; Earl J. Ritchie, Driving to Work Alone 

Is a Costly Habit, So Why Do We Keep Doing It?, FORBES (June 16, 2016), 

https://did.li/ofegT. 

נפתח בלוס אנג'לס המסוף  2017ר בשנת שאחדש כלשיא  התעופה הגיעבה"מעמדית" ה ההפרד 32

 Tanza Loudenback, I Visited the Private Terminal at LAXהפרטי הראשון בארצות הברית. ראו 

Where Rich People Pay Upwards of $4,500 to Skip the Lines and Pull Up to Their Planes 

in BMWs, and It Made Me Feel Like a Billionaire, BUS. INSIDER (Dec. 29, 2018), 

https://did.li/L0url  הפרטי הראשון בשדה תעופה גדול בארצות הברית, אך מודלים המסוף )"זהו

ם הראשוני שלי היה דובאי. הרושבפרנקפורט וב ,מינכןב ,דומים קיימים בשדות תעופה בלונדון

ראו גם בישראל אילן ארנון "טרמינל פתאל: לא ברור  "(.ביותר טובהאינטימי ומבודד, במובן שהוא 

 .mako (20.10.2022 )https://did.li/3kX5qאיך אפשר לטוס עכשיו כמו כולם?" 

 .E.Mראו את נובלת המדע הבדיוני הקלסית יכזיבו, ת המכונור שאומה שיקרה כ, לגבי הנחת יסוד זו 33

FORSTER, The Machine Stops, in THE ETERNAL MOMENT AND OTHER STORIES 1 (Dover 

Thrift ed. 2023) (1928). 

 ,Norimitsu Onishiמציגות קשיים חברתיים נוספים. ראו, למשל, , יפןאחדות, ובראשן מדינות  34

A Generation in Japan Faces a Lonely Death, N.Y. TIMES (Nov. 30, 2017), https://did. 

li/jwpIw  מדי יש שביפן, שבה קצב הזדקנות האוכלוסייה הוא המהיר ביותר בעולם, )ההערכה היא

 (.בבדידותמוות  ם שלמקרי 4,000-כשבוע 

https://did.li/K0url
https://did.li/4jegT
https://did.li/2kX5q
https://did.li/ofegT
https://did.li/L0url
https://did.li/3kX5q
https://did./
https://did.li/jwpIw
https://did.li/jwpIw
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הבדידות בקרב בני תחושת . מספקתמנה יומית "לספוג" ואף על פי כן אינם משכילים 
פק קשר חברתי שמסו 36.בגדר מגפהונחשבת יותר ויותר  35נמצאת במגמת עלייה,אדם ה
 –הצורך לתקשר עם "האחר"  צמצוםו –, אך חיסולו לידי מכוניות אינו תרופה לכ על

 .לא צעד בכיוון הנכוןהוא בוודאות 
במהפכה שנציג את האתגר  בחלק הראשוןסדר הדברים ברשימה זו הוא כלהלן: 

. נסביר כיצד טכנולוגיות מתפרצות משפיעות על כלל של תקופתנוהטכנולוגית 
וכיצד השינויים מהעשורים האחרונים צפויים  ,והאסדרתיותטיות המערכות המשפ

במסגרת הדיון בפרק נציג גם את תהליכי להשפיע גם על התהליכים בתחום הנהיגה. 
נגד מהפכת ובטיעונים בעד  יעסוק החלק השנירכבים אוטונומיים בישראל. של  האסדרה

יגה אנושית בעולם נציג את החסרונות והבעייתיות שבנה הרכבים האוטונומיים.
ובישראל ופתרונות שונים שהוצעו, את הנסיגה של עידן הנהיגה האנושית המתרחשת 
 בשנים האחרונות, ואת הקשיים הפסיכולוגיים, התעסוקתיים, הפוליטיים והחוקתיים

יבחן את הצדדים  החלק השלישי. הצפויים במקרה של מתן הזדמנות לרכב האוטונומי
פחות תאונות דרכים,  – "אנושית"חלף נהיגה  אוטונומית החיוביים שבמעבר לנהיגה

. האנושיתבחוויית הנהיגה הכרוכה הנוחות -אימשחרור כן ו תשתיותבשימוש טוב יותר 
של  האסדרהלמחשבה בכל הקשור לסוגיית אחדות האחרון מציג נקודות ו הרביעיהחלק 

ית להצלחת הרכב הכרחאשר נהיגה אנושית,  תרכבים אוטונומיים. נסביר מדוע הגבל
האוטונומי, תעמוד בבחינה משפטית, מדוע אנשים צפויים לוותר מיוזמתם על רכביהם, 

 .בנושא זהשתינקט ת של כל מדיניות ממשלתית יוואת הצדדים השונים והמורכבו

 ?מהפכהמי אמר א:  פרק

 37מתפרצותאסדרת טכנולוגיות . 1

דוגמת  ,מתפרצותנולוגיות אחרונות עוררו עניין בטכטכנולוגיות הההתפתחויות ה
 :ביחס אליהןתהליכי בחינה מקיפים  תקיימומומדינות רבות  38,מערכות בינה מלאכותית

______________ 

 ,Nellie Bowles, Human Contact Is Now a Luxury Good, N.Y. TIMES (Mar. 23, 2019)ראו  35

https://did.li/AHRlC "( יום הימנעות מהם מהווה סמלכ ;עבור האליטההיו מסכים פעם 

 מעמד"(.

 ,Laura Entis, The Big Business of Loneliness, VOX (May 6, 2019) ראו, למשל, 36

https://did.li/94LCN "( קשר כרים ומעונות למבוגרים מו   תחברוּיישומוני עבודה משותפים, חללי

 אנושי"(.

)ליאור זמר, דב גרינבאום ואביב גאון  טכנולוגיות מתפרצות: אתגרים בדין הישראלילדיון נרחב ראו  37

(. בייחוד ראו ליאור זמר, דב גרינבאום ואביב גאון "פתח טכנולוגיות מתפרצות( )להלן: 2022ים עורכ

 .15, שם, טכנולוגיות מתפרצותדבר: מחשבות על היחס הראוי בין משפט וטכנולוגיה" 

לדיון בבינה מלאכותית ראו שם. כן ראו אביב גאון "קניין רוחני על צומת דרכים: מחשבות לעתיד"  38  

https://did.li/AHRlC
https://did.li/94LCN
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בוחנות  43וישראל 42(EUהאיחוד האירופי ) 41בריטניה, 40קנדה, 39ארצות הברית,
אסדרתיים לצד הצעות שונות לשינויים  ,השקעה בפיתוח מערכות טכנולוגיות מתקדמות

 החששות והסיכונים.יתמודדו גם עם ש
תהליכי קבלת בפיתוח כללים שיסייעו של מדיניות עתידית תיתקל באתגר כל 
-פיתוח טכנולוגיות מקבלותל. הקצאת משאבים במערכות בינה מלאכותית החלטות

 מערכות בינה מלאכותיתשייתכן  44.המדינות בתחוםלרוב מטרה חשובה  היאהחלטה 
בחירה בין פגיעה כגון השפעה על חיי אדם,  החלטות חיוניות בעלותאף לקבל יוכלו 

______________ 

 AVIV H. GAON, THE FUTURE OF COPYRIGHT IN THE . עוד ראו389, שם, לוגיות מתפרצותטכנו

AGE OF ARTIFICIAL INTELLIGENCE ch. 1 (2021). 

 U.S. EXECUTIVE OFFICE OF THE PRESIDENT, PREPARING FOR THE FUTURE OFראו  39

ARTIFICIAL INTELLIGENCE 5–6 (2016), https://did.li/vY3Nf; U.S. EXECUTIVE OFFICE OF 

THE PRESIDENT, ARTIFICIAL INTELLIGENCE, AUTOMATION, AND THE ECONOMY (2016), 

https://did.li/SSjZH ראו גם .U.S. EXECUTIVE OFFICE OF THE PRESIDENT, THE NATIONAL 

ARTIFICIAL INTELLIGENCE RESEARCH AND DEVELOPMENT STRATEGIC PLAN 3 (2016), 

https://www.nitrd.gov/PUBS/national_ai_rd_strategic_plan.pdf גם . ראוMaking AI Work 

for the American People, AI.GOV, https://did.li/MkNCN. 

40 CAN. DEP'T OF FINANCE, BUILDING A STRONG MIDDLE CLASS: #BUDGET2017, 104 

(2017), https://did.li/IkegT ית. ראו מחזק את מחויבות קנדה לבינה מלאכות 2018. תקציבCAN. 

DEP'T OF FINANCE, EQUALITY + GROWTH: A STRONG MIDDLE CLASS 85, 93 (2018), 

https://did.li/gH9w5 ראו גם .Aviv Gaon & Ian Stedman, A Call to Action: Moving Forward 

with the Governance of Artificial Intelligence in Canada, 56 ALTA. L. REV. 1137 (2019). 

41 HOUSE OF LORDS SELECT COMMITTEE ON ARTIFICIAL INTELLIGENCE, AI IN THE UK: 

READY, WILLING AND ABLE? (Report of Session 2017–19, HL 100, 2018), 

https://did.li/rfegT. 

 ,Communication from the Commission to the European Parliament, the Council ל,ראו, למש 42

the European Economic and Social Committee and the Committee of the Regions: A 

Digital Single Market Strategy for Europe, COM (2015) 192 final (May 6, 2015); 

Communication from the Commission to the European Parliament, The Council, the 

European Economic and Social Committee and the Committee of the Regions: Digitising 

European Industry Reaping the Full Benefits of a Digital Single Market, COM (2016) 180 

final (Apr. 19, 2016)ון מקיף בהצעה האחרונה של האיחוד האירופי לאסדרה של מערכות . לדי

 .23–22, בעמ' 37בינה מלאכותית ראו זמר, גרינבאום וגאון, לעיל ה"ש 

( 18.7.2022) מערך הדיגיטל הלאומיראו, למשל, "בינה מלאכותית ומהפכת הדאטה בממשלה"  43

https://www.gov.il/he/departments/news/ai-data המיזם הלאומי למערכות נבונות בטוחות ;

דו"ח מיוחד לראש  אסטרטגיה לאומית לישראל: טכנולוגי-להעצמת הביטחון הלאומי והחוסן המדעי

 דוח; https://did.li/oqX5q (2020) שימת משתתפי המיזםחלק ב: דוחות צוותי המשנה ור הממשלה

 .https://did.li/dYjZH (2020) ועדת בינה מלאכותית ומדע הנתונים

 Joel Tito, Destination Unknown: Exploring the Impact of Artificial Intelligence onראו  44

Government (Ctr. for Pub. Impact, Working Paper, 2017), https://did.li/IqGTY. 

https://did.li/vY3Nf
https://did.li/SSjZH
https://www.nitrd.gov/PUBS/national_ai_rd_strategic_plan.pdf
https://did.li/MkNCN
https://did.li/IkegT
https://did.li/gH9w5
https://did.li/rfegT
https://www.gov.il/he/departments/news/ai-data
https://www.gov.il/he/departments/news/ai-data
https://did.li/oqX5q
https://did.li/dYjZH
https://did.li/IqGTY
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עולמית כי החלטה -כיום יש הסכמה כמעט כלל 45בין התנגשות בעץ.לבהולך רגל 
 46"להרוג" צריכה להישאר בידי בני אדם.

בתוכנות בעלות השפעה על חיי ישולבו סביר להניח כי מערכות מתקדמות אלו 
ורה שונים )לרבות משלוחים מטוסים, מכוניות ואמצעי תחבכגון יום שלנו, היומ

וטיפול מעקב אחר תנועותינו ואף קיון הבית; ובנבמעליות  ה(; שליטרחפניםבאמצעות 
כיום אשר כפופים רופאים, עורכי דין ורואי חשבון )כגון מקצוע מסוימים, אנשי . בנו

 47לאסדרה כבדה( יצטרכו להתאים את עצמם לשינויים אלו.
אסדרה יכולה טכנולוגיה. לשבין אסדרה היחס הנובע מ המתח נדוןלא אחת אכן, 

מובנים: ראשית, היא יכולה לעכב או בכמה להשפיע על התפתחויות טכנולוגיות ודאי בו
. כך, למשל, ניתן להצביע על להגביל התפתחויות טכנולוגיות בדרך של יצירת חסמים

 תלואופניים חשמליים בחשמליים( קורקינטים גלגינועים )על  שהוטלוהמגבלות 
ת משפטיות שלא היו מגיעים ויכול שתעצב חוקים ומסגרטכנולוגיה שנית,  48אביב.

מלא ההתפתחות הטכנולוגית. דוגמה טובה היא מהלכי החקיקה של האיחוד ללעולם א
 עים מומחים על הקושי שלימצבאכן, לא אחת  49ההגנה על הפרטיות.האירופי בתחומי 

______________ 

 ,Trolley Problem, WIKIPEDIAהנקראת בעיית העגלה. ראו  ,שיקול זה הוא שאלה אתית עתיקה 45

https://en.wikipedia.org/wiki/Trolley_problem; Judith Jarvis Thomson, The Trolley 

Problem, 94 YALE L.J. 1395 (1985) . ,אם איננו מסוגלים לפתור את הבעיה, לא נוכל לכאורה

כך,  ה.מאוד על הסוגיכי מדובר בהסתכלות צרה ומוגבלת היא לתכנת את הפתרון. עם זאת, עמדתנו 

שכן  ,פתרון מעשי(אין לה באמת ממילא ר שאהאתית ) הצורך לפתור את הסוגיכלל לא יהיה שייתכן 

הפרדה מוחלטת בין הרכב האוטונומי לנהג האנושי( או פיתוח כגון ייתכנו פתרונות טכנולוגיים )

עץ כדי להימנע מפגיעה הרכב תמיד להתנגש ביבחר טכנולוגי שיגן על נוסעי הרכב כך שבכל מקרה 

 הפתרון הטכנולוגי מגן על נוסעי הרכב האוטונומי באופן מיטבי.שמתוך ידיעה  ,בהולכי רגל

46 Ryan Calo, Artificial Intelligence Policy: A Primer and Roadmap, 51 U.C. DAVIS L. REV. 

 & Heather M. Roff. ראו גם (Calo, Artificial Intelligence Policy)להלן:  (2017) 417–415 ,399

Richard Moyes, Meaningful Human Control, Artificial Intelligence and Autonomous 

Weapons (briefing paper for delegates at the Convention on Certain Conventional 

Weapons (CCW), 2016), https://did.li/xY3Nf; Pascale Fung, Robots with Heart, 313(5) 

SCI. AM. 60 (2015) . ראו כןEliav Lieblich, Autonomous Weapons Systems and the 

Obligation to Exercise Discretion, in LETHAL AUTONOMOUS WEAPONS SYSTEMS: EXPERT 

OPINIONS DELIVERED AT THE CCW INFORMAL MEETING OF EXPERTS ON LETHAL 

AUTONOMOUS WEAPONS SYSTEMS, 2016, 229 (Robin Geiß ed., 2017). 

טכנולוגיות מורה נבוכים"  –בארץ ובעולם  Legal Operations-ו Legal Techגיל "-ראו עידו בר 47

 .557, 37, לעיל ה"ש מתפרצות

 ynetהגבלות על קורקינטים ואופניים להשכרה בתל אביב"  :איתי בלומנטל "מהיום ראו, למשל, 48

(1.8.2019 )https://www.ynet.co.il/articles/0,7340,L-5561529,00.html. 

 Regulation (EU) 2016/679 of the European– ראו תקנות ההגנה על הפרטיות באירופה 49

Parliament and of the Council of 27 April 2016 on the Protection of Natural Persons with 

Regard to the Processing of Personal Data and on the Free Movement of Such Data, and  

https://en.wikipedia.org/wiki/Trolley_problem
https://did.li/xY3Nf
https://www.ynet.co.il/articles/0,7340,L-5561529,00.html
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עמדה כי ראוי בשהם כופרים תוך  ,ציבהמ הטכנולוגיהשלהתמודד עם האתגרים  המשפט
בשל השפעתה  ,פיתוחים טכנולוגייםשל נורמטיבית להתערב באמצעות אסדרה מבחינה 

יש הטוענים כי  בתחום הרכבים האוטונומייםבשיח  50.על חדשנותשל אסדרה השלילית 
עם  51הבטיחות בדרכים. של לשיפור משמעותיאין צורך באסדרה כלל בשל הפוטנציאל 

לקבוע כללים  המדינותועל  52להסתפק ב"בטוח יותר מנהיגה אנושית",אפשר -אי זאת,
כפי  ,ממצה בתחוםלקבוע אסדרה  –בסיסיים למערכות מתקדמות, ומה שדחוף יותר 

 53לרבות בישראל. ,שאכן נעשה במדינות שונות
אחת הצעות לאסדרה של מערכות בינה מלאכותית. כמה בשנים האחרונות הוצגו 

(. NASBמועצה לאומית לבטיחות באלגוריתמים ) – גוף מפקח עצמאיקים מהן היא לה
 ות, ניטור מתמשך בעזרת תוכנתכנוני לגוף זה יהיו שלושה תפקידים עיקריים: פיקוח

כל מי שמעוניין לפתח ולהפיץ מערכת אלגוריתמית חדשה  54ת, ובחינת אסונות.ומתקדמ
"שאלות התייחסות לזו תכלול יהיה מחויב להגיש הצהרה בעניינה למועצה. הצהרה 

את  וחייבי"ר שאההשפעות האפשריות", לגבי בעלי העניין ו ם שלסטנדרטיות לגבי זהות
 זושקיפות  55להציע פתרונות סבירים".ועל בעיות אפשריות בקפידה המיישמים לחשוב 

האישור לאחר האלגוריתם בעתיד.  פעולתבנוגע לר חששות ומזעבההפצה תסייע לפני 
דומה זה יהיה . פיקוח בתחום ידי מפקחים בעלי ידע עלניטור מתמשך ייערך הראשוני 
תאורטי לרעיון של בדיקות בטיחות בתשתיות עיבוד מזון. הדבר יהיה אפשרי באופן 

על כך נוסף ויצא לשוק, הוא ומשמעותי שכן המועצה תאשר את האלגוריתם לפני ש
 56תפקח עליו ותבחן אותו בצורה מתמשכת.

הפכה לחשש נ (עדרההאו )יות נדרש סוג אחר של מדיניות. פרטיות נושא הפרטב
, החל במרשתתמערבות שימוש היומיות יומהפעולות עם התרבותן של הגדול של אנשים 

 ,שימוש ברשתות חברתיות לפרסום תמונות )שיכולות להצביע על מיקומנו המדויק(ב

______________ 

Repealing Directive 95/46/EC (General Data Protection Regulation), 2016 O.J. (L 119) 

 (.GDPR)להלן: 

. להרחבה נוספת בנושא ראו שם במלואו, ובעיקר 18–17, בעמ' 37זמר, גרינבאום וגאון, לעיל ה"ש  50

 .25בעמ' 

51 Self-Driving Vehicle Legislation: Hearing on H.R. Before the Subcomm. on Digital 

Commerce and Consumer Protection, 115th Cong. 6–8 (2017), https://did.li/O0url. 

52 Calo, Artificial Intelligence Policy 46, לעיל ה"ש. 

 .)ב( בפרק זה2 להלן חלקראו  53

54 Ben Shneiderman, The Dangers of Faulty, Biased, or Malicious Algorithms Requires 

Independent Oversight, 113 PROC. NAT'L ACAD. SCIS. 13538, 13539 (2016), 

https://www.pnas.org/doi/10.1073/pnas.1618211113. 

 שם. 55

56 Matthew U. Scherer, Regulating Artificial Intelligence Systems: Risks, Challenges, 

Competencies, and Strategies, 29 HARV. J.L. & TECH. 353, 394 (2016)  שרר מצדד ביצירת(

תית שתוכל להעניק אישור למערכות על ידי סוכנות ממשלשייושם  ,חוק לפיתוח בינה מלאכותית

 "בטוחות"(.ולתייגן כבינה מלאכותית 

https://did.li/O0url
https://www.pnas.org/doi/10.1073/pnas.1618211113
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בעת נהיגה. תוכנות  GPS-וכלה בשימוש בבחנויות מקוונות רכישת מוצרים המשך ב
הנתונים היא שמאפשרת של  םנגישותלמעשה שלנו, ובנתונים ומערכות אלו משתמשות 

אולם מכך לא נגזר . לנתוניםפיתוח טכנולוגי: למידת מכונה אינה אפשרית ללא גישה 
 של פרטיות. כלשהי שלנו ולדאוג לרמההנתונים אין צורך למצוא דרכים לאבטח את ש

מפתח בשיח הפרטיות. שני נושאים  תפקידתמלא  מתפרצותת ההאצה של טכנולוגיו
טכנולוגיית בינה  57.לנתונים: זיהוי תבניות וגישה נומרכזיים מאיימים על פרטיות

, וניתן לצפות לשיפור לזהותן מלאכותית יכולה לזהות תבניות שבני אדם אינם יכולים
לנו ואף מאיימת ביכולת זו. עם זאת, היא גם יוצרת סיכון משמעותי לפרטיות ש

, מרצוןאף אם מדובר במידע ששותף . לציבורי לידי הפיכת הכ עלכליל כמעט  מהלהעלי
לצד  58לחשוף מידע רגיש עלינו.עלול רשימת קניות או מיקומים, זיהוי תבניות כגון 

 59אבטחה ובטיחות.כגון  ,האמור, ניתן להשתמש בטכנולוגיה זו גם למטרות חיוביות
. היכולת של אותםעדפים ת  אופן שבו אנו מ  ובלנתונים ה גישבחשש נוסף נוגע 

. מכיוון לו יםהנגישהנתונים  ם שלאיכותו םאלגוריתם למצוא פתרון תלויה בזמינות
הנתונים כמות גבי שוויון, חשוב ליצור אסדרה ל-לשקף הטיות ואי יםעלולשנתונים 

דובר בשאלה של מ 60.ים להםנגיששהנתונים בקרב ארגונים  םתעדופגבי , ולםאיכותו
 61ידי ממשלות. על יםנשלטשרוב הנתונים בהינתן  ,מדיניות

ר שאמנקודת מבט של מדיניות ציבורית, על ממשלות לאמץ קווים מנחים ואסדרה 
שמירה על הפרטיות שם הגבלות ליציבו לסיבות מסוימות, בנתונים עדו את השימוש י  י  

______________ 

57 Calo, Artificial Intelligence Policy 425–420, בעמ' 46, לעיל ה"ש. 

. Tal Z. Zarsky, Transparent Predictions, 2013 U. ILL. L. REV. 1503. ראו גם 421שם, בעמ'  58

הפועלים  (סטרימינגהזרמה )הגנת הפרטיות בחנה לאחרונה חברות שידורים ושירותי לרשות ה

 פיםשנאסהנתונים הרשות חוות דעת שלפיה פרסמה בישראל )לרבות נטפליקס(. בעקבות החקירה 

ת הגנחוק והם בגדר "מידע" כהגדרתו ב ,לחשוף מידע רגיש על הצופיםעלולים על ידי חברות אלו 

. כתוצאה מכך הנחתה הרשות את החברות לאבטח את המידע ולבקש את 1981-, התשמ"אהפרטיות

הפרטיות "הבהרה באשר לשמירת נתוני הצפייה של להגנת רשות ההסכמת הצופה לאיסופו. ראו 

 (22.4.2018) אתר השירותים והמידע הממשלתילקוחות על ידי חברות הטלוויזיה" 

https://did.li/nsX5q. 

59 Ryan Calo, Can Americans Resist Surveillance?, 83 U. CHI. L. REV. 23 (2016) ראו גם .

Calo, Artificial Intelligence Policy ת )"אם כולם בציבור יזוהו באמצעו 422, בעמ' 46, לעיל ה"ש

להפיק לבינה המלאכותית או קבוצות יאפשרו פרטים זיהוי פנים, ואם ההרגלים ה'ציבוריים' של 

 ציבורי"(.בכפוף לפיקוח להעביר מידע לממשלה רה אלא ברלאזרחים לא תהיה  יעובדות פרטיות, אז

60 Amanda Levendowski, How Copyright Law Can Fix Artificial Intelligence's Implicit Bias 

Problem, 93 WASH. L. REV. 579 (2018). 

אנו מודעים לסיכונים ולאתגרים שמציבות חברות ענקיות כגון גוגל, פייסבוק, אפל, אמזון או  61

בדרך  –להשפיע  יםשיכולנתונים מייקרוסופט. בידי חברות אלו המפתח לכמות משמעותית של 

מדיניות בינה מפיתוחה של שלנו. כחלק על פיתוח הטכנולוגיה והפרטיות  –חיובית או שלילית 

 .אלו" ים"פרטיאת השימוש בנתונים מלאכותית יעילה, על ממשלות לשקול אם וכיצד להסדיר 

https://did.li/nsX5q
https://did.li/nsX5q
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, מערכי נתונים על כך נוסף 62.תוניםבנשל האזרחים, ויגדירו את הטווח של שימוש הוגן 
הדלק לפיתוח טכנולוגיות מתפרצות, נתונים הם גדולים יכולים להשפיע על הכלכלה: 

 63כאמצעי מימון.נתונים כסף רב. לפיכך ממשלות יכולות למנף  יםשווהם ולכן 
הן  2018,64, שנכנסו לתוקף במאי (GDPR-ההפרטיות באירופה )על  ההגנה תקנות

תקנות ב. עם זאת, שנעשה עד כה לאסדר את השימוש בנתוניםהרנטי ביותר הניסיון הקו
. ראשית, נראה כי חלק מהמומחים בתעשייה אינם גלומים שני קשיים מרכזיים אלו

חברות  מאלצות תקנותשנית, ה 65.בנתוניםשימוש בנוגע למבינים חלק מהכללים 
, מה שלא המלאכותית מערכות הבינה ן שלאופן פעולתאת להסביר את האלגוריתמים ו

 66תמיד מתאפשר.

 אסדרת רכבים אוטונומיים. 2

 אסדרה של רכבים)א( 

בידי המגזר  ישארלהיכול  רכבים אוטונומייםשל עיצוב וייצור  ברמה העקרונית ,אומנם
. תהליך המעברנקודת מוצא מתאימה היא  סביר. תרחיש זה אינובמציאות  אולם ,הפרטי

ובתחילת המאה  עשרה-תשעמיוחד בסוף המאה הלאורך ההיסטוריה האנושית, ב
יות שהיו מתקדמות במונחים של רווח , יש דוגמאות רבות של המצאות טכנולוג  העשרים

הקיימים למיושנים ואף המקבילים שהן הפכו את המוצרים כדי כך ויעילות עד 
בפועל מעברים אלו היו מורכבים בהרבה. הטמעת החשמל, למשל, הואטה  67למיותרים.

______________ 

נושא זה מעורר שאלות נוספות בדבר הדרך שבה ממשלות יכולות לתמרץ ארגונים להשתמש  62

לנתונים חופשית בצורה לגשת לארגונים או חברות מסוימים הרשאה לטובת הציבור. מתן בנתונים 

 .בהקשר זה עשוי להיות מדיניות טובה יםממשלתי

 Matthew E. Castel & J.-G. Castel, The Impact of Artificial Intelligence on Canadianראו  63

Law and the Legal Profession, 46 ADVOC. Q. 34, 48–49 (2016); J.-G. Castel & Matthew E. 

Castel, The Road to Artificial Super-Intelligence: Has International Law a Role to Play?, 

14 CAN. J.L. & TECH. 1 (2016). 

64 GDPR ראו גם 49, לעיל ה"ש .Fact Sheet: President Biden Signs Executive Order to 

Implement the European Union-U.S. Data Privacy Framework, THE WHITE HOUSE (Oct. 

7, 2022), https://did.li/6kX5q. 

 .49, לעיל ה"ש GDPR-ל 22ס'  65

66 Cliff Kuang, Can A.I. Be Taught to Explain Itself?, N.Y. TIMES (Nov. 21, 2017), 

https://did.li/mwpIw לדיון נוסף בתחום ראו אבנר לוין "הפרטיות בעידן הטכנולוגיות .

ולוגיה בישראל" ; דן חי "פרטיות וטכנ215, 37, לעיל ה"ש טכנולוגיות מתפרצותהמתפרצות" 

הזכות לפרטיות בין  מרחב פרטי:. ראו גם מיכאל בירנהק 241, 37, לעיל ה"ש טכנולוגיות מתפרצות

 (.2010) משפט לטכנולוגיה

ראו, יצור נרות. בי הנסיגה, שסימלה את תחילת 1879שנת נורת הליבון ב ה שלהצגתזה מה שקרה עם  67

המעבר כזה היה גם  .History, NAT'L CANDLE ASS'N, https://candles.org/historyלמשל, 

 .MP3-מתקליטים ל

https://did.li/6kX5q
https://did.li/mwpIw
https://candles.org/history/
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המעבר ומת זאת, על 68משמעותית בשל הצורך הפיזי להעביר חוטי חשמל.ידה במ
לצניחת צריכת החשמל בבתים בארצות אשר הוביל  – לנורות המתקדמות ת הליבוןונורמ

 – 69משמעותית את פליטת גזי החממהבמידה הברית, חסך כסף רב לצרכנים וצמצם 
 70שוק.הולא כוחות  ,ידי אסדרה הונע על

באופן אינטואיטיבי . יהיא המעבר מכוח סוס לכוח מנוע לענייננו יתרלוונטדוגמה 
הלכה למעשה שלט  71.כך היהלא השינוי היה קל ומהיר, אך שלחשוב היה אפשר אולי 

, הן באירופה והן בארצות עשרה-תשעבחיי העיר ובתרבות הכפר של המאה ההסוס, 
הסוס בחוות, בתחבורה שנים עד שרכב מנועי החליף את לחמישים קרוב חלפו הברית. 

לחשוב, המעבר לא  למה שנהוגהציבורית ובמערכות המשלוחים בצפון אמריקה. בניגוד 
 72.בלבד יתרונות נמנע, ואף לא טמן בחובו היה חלק או בלתי

השלכות רחבות יותר מאשר יהיו  רכבים אוטונומייםמוקדם לדעת אם למעבר ל
הוא בר זה יהיה מורכב בהרבה, וסביר שכי מע להניחלמעבר מסוס לרכב ממונע, אך ניתן 

יהיה גם יקר ומהיר יותר. ברור כי "בליבת המעברים הטכנולוגיים טמונים תהליכים 

______________ 

 ווריםמהבתים בערים ובפר 35%-ברק  היה חשמל 1920שנת היה זה מאמץ שארך עשורים. ב 68

 PAUL BOGARD, THE. ראו 90%-לשיעורם השנייה הגיע  אחרי מלחמת העולםו בארצות הברית,

END OF NIGHT: SEARCHING FOR NATURAL DARKNESS IN AN AGE OF ARTIFICIAL LIGHT 

 .Consequences of Edison's Lamp, SMITHSONIAN NAT'L MUSEUM AM. ראו גם (2013) 22

HIST., https://did.li/a73Nf. 

69 Nadja Popovich, America's Light Bulb Revolution, N.Y. TIMES (Mar. 8, 2019), 

https://did.li/b5LCN. 

לאומית -ת, ובכך הצטרף למגמה ביןותקן לאומי של יעילות נור 2007בשנת קבע  ניהקונגרס האמריק 70

 DONNA GREEN & LIZ MINCHIN, SCREW LIGHT BULBS: SMARTER WAYS. ראו, למשל, ברורה

TO SAVE AUSTRALIANS TIME AND MONEY (2010) השוו .Sean Hollister, The Incandescent 

Light Bulb Isn't Dead: Reports Were Greatly Exaggerated, THE VERGE (Jan. 1, 2014), 

https://did.li/JqGTY. 

"האיטיות היחסית של המעבר מהממת. מבחינה תאורטית, השימוש בכוחות סוס נהפך למיושן ברגע  71

עשרה... קטלוגים תעשייתיים מראים כי חלק -שוואט המציא את מנוע הקיטור בסוף המאה השמונה

רה פנימית בע  ומנועי , כארבעים שנים לאחר שמנועים חשמליים 1920מהשימושים בסוס נמשכו עד 

נהיו נגישים. ההיעלמות ארכה יותר ממאה שנה, כי סוסים הועדפו במקרים רבים על המנועים". ראו 

CLAY MCSHANE & JOEL A. TARR, THE HORSE IN THE CITY: LIVING MACHINES IN THE 

NINETEENTH CENTURY 166–167 (2007). 

 Andrew Nikiforuk, The Big Shift Last Time: From Horse Dung to Car Smog, THEראו  72

TYEE (Mar. 6, 2013), https://thetyee.ca/News/2013/03/06/Horse-Dung-Big-Shift ( המתבסס

הסבר לו ,(. למסקנה דומהHORSES AT WORKעל ספרה וריאיון עם ההיסטוריונית אן נורטון גרין על 

 Benjamin K. Sovacool, Earlyרחב יותר על האופן שבו ניצחה המכונית את כל החלופות, ראו 

Modes of Transport in the United States: Lessons for Modern Energy Policymakers, 27 

POL'Y & SOC'Y 411 (2009). 

https://did.li/a73Nf
https://did.li/b5LCN
https://did.li/JqGTY
https://thetyee.ca/News/2013/03/06/Horse-Dung-Big-Shift
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של המעבר  וובהינתן חשיבות 73מורכבים של דינמיקות חברתיות ותעשייתיות",
, יהיה זה נכון לתכנן, להתכונן ולתאם את לרכב אוטונומיהפוטנציאלי ממכונית פרטית 

 מץ של המגזרים הפרטי והציבורי במסגרת מדיניות ציבורית.המא
במגזר הפרטי,  םברוב ושאריי הרכב האוטונומי ו שלצוריוי ואך גם אם פיתוח

-ההימור במקרה של אישולו בשל העובדה  ,יוסדררכב האוטונומי הציפייה היא כי ה

ולרכוש,  כלכלה, הם מהווים סכנה לחייםלגבוה מדי: הרכבים חיוניים הוא אסדרה 
ים להשערתנו כי ממשלות צפויות מתור המורכבות. כל אל רכב האוטונומיומערכות ה

 .פחותללהתערב בשלושה שלבים 
סוכנויות ממשלתיות ו ,מסוכןכל מוצר שעלול להיות של  האסדריש מקום ל, ראשית

הנות מהשפעה רבה נהתהליך אינו מושלם: חלק מהתעשיות אמת,  74.רבות עוסקות בכך
מגיבה רק מקרים האסדרה אינה צופה בעיות, אלא חלק מהוב 75תהליך האסדרה,מדי ב

וזוכה  ,אסדרה כזו היא יעילהבדרך כלל עם זאת,  76.התגלוכבר שבעיות לאחר  לע
 77ציבור.מהתמיכה ב

כבר קיימת אסדרה נרחבת של תעשיית הרכב, , שכן מכוניות נראות מקרה פשוט
לכן אנו מצפים  78ידי אדם. הנשלט עלבמיוחד בכל הקשור לסכנה הטמונה ברכב 

______________ 

 Jean-François Mercure, An Age Structured Demographic Theory of Technologicalראו  73

Change, 25 J. EVOLUTIONARY ECON. 787, 787 (2015). 

74 Calo, Artificial Intelligence Policy ראו גם 46, לעיל ה"ש .Gaon & Stedman 40, לעיל ה"ש. 

 Brian Naylor, Not תעשיות אחרות. ראומזו של אף שחלק מהתעשיות נהנות מאוטונומיה גדולה  75

Just Airplanes: Why the Government Often Lets Industry Regulate Itself, MPR NEWS (Apr. 

4, 2019), https://did.li/P0url ראו גם .Regulatory Capture May Be Responsible for Boeing's 

Recent Problems, THE ECONOMIST (Mar. 23, 2019), https://did.li/nwpIw. 

 ,Kate Mancuso, The Rise of Electric Scooter Regulations. ראו הגלגינועיםכך קרה עם  76

REGUL. REV. (Jan. 3, 2019), https://did.li/VSjZH הם פתרון מציאותי גלגינועים . אך האם

? ראו רכבים האוטונומייםורלוונטי לכל בעיות התחבורה שלנו, והאם הם יכולים להתחרות ב

Gabriel Henry J. Lopez, Micromobility Is the Future of Vehicles, MEDIUM (Apr. 21, 2019), 

https://did.li/4J9w5 ראו גם .Laura Bliss, Electric Scooters Aren't a Transportation 

Revolution Yet, BLOOMBERG (Apr. 19, 2019), https://did.li/KqGTY. 

באסדרה ממשלתית של עסקים. ראו אשר תומכים באסדרת בטיחות הרבה יותר מ ניםאמריקככלל,  77

MIXED VIEWS OF REGULATION, SUPPORT FOR KEYSTONE PIPELINE: AUTO BAILOUT NOW 

BACKED, STIMULUS DIVISIVE 13–19 (Pew Rsch. Ctr., Feb. 23, 2012), https://did.li/3B9w5. 

בנושא  טבסנשנערך רכבים בארצות הברית החל בשימוע ההמודרני של אסדרת בטיחות העידן  78

בטיחות בדרכים, בעקבות שיעור מקרי המוות הגבוה בדרכים, דאגה להפדרלי ב ו של הממשלתפקיד

חוק ושל  ממונעהרכב בהחוק הלאומי לבטיחות בתחבורה ו של 1966ם בשנת עם חקיקתונשא פרי 

 ,National Traffic and Motor Vehicle Safety Act of 1966ראו  – הבטיחות בכבישים מהירים

Pub. L. No. 89-563, 80 Stat. 718-30; Highway Safety Act of 1966, Pub. L. No. 89-564, 80 

Stat. 731-37 – ם מהירים )נהל הלאומי לבטיחות בתחבורה בכבישיהמ   ו שלייסודעם וNational 

Highway Traffic Safety Administration .) ראוFederal-Aid Highway Act of 1970, Pub. L. 

No. 91-605, 84 Stat. 1713 . ראו גםGLENN C. BLOMQUIST, THE REGULATION OF MOTOR  

https://did.li/P0url
https://did.li/nwpIw
https://did.li/VSjZH
https://did.li/4J9w5
https://did.li/KqGTY
https://did.li/3B9w5


 ועסקים כט, תשפ"דמשפט  אביב גאון ,גיא זיידמן

192 

אפשר תלא  –בין ביוזמת הממשלה ובין בעקבות לחץ ציבורי  –אסדרה ממשלתית ש
עם אנשים )נוסעים, הולכי רגל או  הםשל היאינטראקצולכביש רכבים אוטונומיים עליית 

, המחשבה על חלוקת הכביש ככלות הכל. יםבטוח םהשהוכח כל עוד לא נהגים אחרים( 
אך עדיין מסוכנות, אינה  חכמותשהן אולי עצמית,  נהיגההמצוידות ביכולת כונות עם מ

 79קל לעיכול עבור הציבור.בגדר רעיון 
כביש. אסדרה כזו תתאם באפשר שימוש יעיל ככל הניתן שת, יש צורך באסדרה שנית

ותבטיח כי כמה שיותר נהגים יוכלו לבחור לנהוג  ,של נהגים יחידים יהםבין פעולות
נעימות רבה מדי לאחרים. לא צריך להיות אוהד מושבע של אסדרה -לי להסב איבמ

הן מקרה שמצריך אסדרה מתאמת  מכוניותממשלתית כדי לקבל את הרציונל שלפיו ה
 80כזו.

רוב אסדרה זו פי  לענהגים חולקים את הכביש, ור שאממשלות מסדירות התנהגות כ
בעולם מושלם  81.תנועההאסדרת וונתנו לכ – להוגן ושוויוני לכ "מגרש משחקים"יוצרת 

על אולם במציאות כל הנהגים היו נוהגים בזהירות ומכבדים את כל יתר הנהגים. 
רכב של  היאינטראקצמתי, היכן ואיך.  –הממשלה להבהיר מי רשאי להשתמש בכביש 

פיתוח ככל הנראה, אך היא תפגע מאוד  תבמושלמים היא  עם נהגים לא אוטונומי
הוא היכולת לתקשר עם משתמשי רכב האוטונומי שכן היתרון המרכזי של הביעילות, 

לבדו על הרכב האוטונומי בהותרת דרך אחרים טוב יותר מאשר בני אדם. לכן יש היגיון 
האסדרה הקיימת בנויה ממערכים  82הכביש, במיוחד בכבישים העמוסים והמסוכנים.

______________ 

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY 10–12 (1988); Jerry L. Mashaw & David L. Harfst, 

Regulation and Legal Culture: The Case of Motor Vehicle Safety, 4 YALE J. ON REGUL. 

257 (1987). 

 ,Self-Driving Car, WIKIPEDIAספורדי. ראו  באופןאם כי מקרי מוות, נרשמו שכבר גם -מה 79

https://en.wikipedia.org/wiki/Self-driving_car#Incidents. 

80 M.C. Shumiatcher, The Purpose of Traffic Laws, FEE (Aug. 1, 1973), https://fee.org/ 

articles/the-purpose-of-traffic-laws  לעשות  –של כל אדם  – של הפרטחופש ה)"חירות היא

אינו פוגע באנשים הוא כל עוד , איך שירצהוולנוע להיכן שירצה, מתי שירצה שימוש מלא ביכולותיו 

"(. ...ברכבים ממונעים נוהשימוש שלאחרים בעשותו כן. עיקרון זה מובן ביתר קלות במקרה של 

 לעשבו הממשלה מגיבה  – בימינו ולמרבה המזל הנדיר יותר –קשה יותר להגן על המקרה הקיצוני 

 ,George Parker & James Blitzמחסור באספקה קריטית באמצעות מדיניות קיצוב. ראו 

Government Prepares to Ration Ferry Space Under No-deal Brexit, FIN. TIMES (Dec. 4, 

2018), https://did.li/e5LCN  במעבורות מקום לקצוב תוכניות מכין )"הקבינט של תרזה מיי

להותיר שעלול , ללא הסכם לברקזיט יםתכוננמאספקה חיונית לבריטניה, בזמן שהשרים  תעבירושמ

 וימים של מזון"(.סוגים מסאת המדפים במרכולים ללא 

של  הוהבטוח תהמסודר ימה; כלל שנועד לקדם את הזרעבורה"כלל התנהגות שנקבע לתכהמוגדרת  81

 .Traffic Regulation, BLACK'S LAW DICTIONARY (11th ed. 2019)". ראו התנועה

82 Niv Elis, 'By 2040, People Won't Be Allowed to Drive on Israel's Roads', JRSLM. POST 

(July 5, 2016), https://did.li/MqGTY. מסביר המדען הראשי של משרד התחבורה, לכך הסיבה ,

רכבים אוטונומיים יפחיתו סבורים שו חנטעויות רבות יותר מאשר מכונות, ואנעושים היא "כי אנשים 

 (.)שם "את מספר ההרוגים בתאונות דרכים תדרמטיצורה ב

https://en.wikipedia.org/wiki/Self-driving_car#Incidents
https://fee.org/articles/the-purpose-of-traffic-laws/
https://fee.org/articles/the-purpose-of-traffic-laws/
https://fee.org/articles/the-purpose-of-traffic-laws/
https://did.li/e5LCN
https://did.li/MqGTY
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 אנושיותמגבלות ו יםמכניילוצים אבחשבון מביאים אשר ו ,תוכננו לבני אדםמורכבים ש
, אך שכרות, עייפות או חוסר אילוצים מכנייםכנראה יהיו עדיין  לרכב האוטונומי. כאחד

שונים תהיה  רכבים אוטונומיים רדו מהפרק. סביר להניח שהתקשרות ביןריכוז י  
 על נוסף 83, כפי שקורה אצל בני אדם.חזותייםקוליים ובאמצעי איתות אלקטרונית, ולא 

 היסוס או פחד., זמן תגובהלוקה בבעיות של  נואירכב האוטונומי ה, כך
רכב האפשרויות, כפי שאנו רואים אותן, נחלקות לשתיים: אם אסדרה תאפשר ל

כפופות יהיו שתי ה"אוכלוסיות" אזי לחלוק את הכביש עם נהגים אנושיים,  האוטונומי
. אם כבישים או נתיבים יוקצו מירכב האוטונוה יו שלשיגביל את יכולותמה לאותו קוד, 

 .בלבד, יהיה צורך בקוד חדשרכב אוטונומי ל
שפותחו  הרכבים האוטונומיים, סוג נוסף של אסדרה מתאמת יבטיח כי כל שלישית

באופן פרטי יוכלו לתקשר זה עם זה ביעילות ובבטחה. דבר זה ייתכן רק אם הממשלה 
להסכים לו. יש לכך שתי סיבות:  תיצור תקן טכנולוגי מסוים או תדרוש מהיצרנים

משיקולים ראשית, בלי פעולה ממשלתית כזו כל יצרן פרטי ייצור תקנים ודגמים משלו 
מומלץ בהקשר זה. שנית, רק דבר את דברו אינו לומר תחרותיות בשוק. לתת לשוק של 

-הסכמה ביןתידרש שאמון. למעשה, סביר -אישל מעורבות ממשלתית תפתור בעיות 

 84, כך שיצרני מכוניות יוכלו להציע את מוצריהם בכל מקום.ל תקנים אלוע לאומית
תח בסביבה שקטה ושמשית לא וּפּרכב אוטונומי שכבר משוכנעים כי  םמדענים רוסי

 85במוסקבה.הפרועים יסתדר עם הכבישים הכאוטיים, מזג האוויר הגרוע והנהגים 
לאומית על בסיס הברמה וע יש לקבהתקנים את הניסיון של תעשיית הסלולר מעיד כי 

 לאומיים.-המלצות של ארגונים מקצועיים ובין
בעת פיתוחו  של רכב אוטונומיאף אם ממשלות יסדירו כל מודל  ,במילים אחרות

אם לא  –חברות מתחרות יעודדו התעשייה הן הממשלה ושהן וייצורו, סביר מאוד 
ל תקנים טכנולוגיים הסכמה עלהגיע לתיאום ולקיים ביניהן  –בתוקף ידרשו מהן 

אלא  ,יקרעניין לא רק הוא פיתוח תקנים מתחרים  –משותפים. הסיבה אינה רק כלכלית 
 מעשי.לא גם 

______________ 

או לעשות אף שבימינו אנשים מסתמכים יותר ויותר על מערכות ניווט מתקדמות שאומרות לנו מה  83

 היו עושים.עמית בדיוק כפי שחבר או  ,היכן לפנות

כפי שיצרני טלפונים סלולריים יכולים לעשות. בינתיים, יצרני מכוניות צריכים עדיין לייצר הגה  84

כפי , (Left- and Right-Hand Traffic, WIKIPEDIA, https://did.li/xK9w5ראו )ימני הגה שמאלי ו

של השונים הסוגים עשר -שיצרני מכשירים חשמליים צריכים עדיין להתאים את מוצריהם לחמישה

 Plug & Socket Types, WORLDSבשימוש מסביב לעולם. ראו מצויים עדיין ש יםחשמלישקעים 

STANDARDS (Jan. 22, 2024), https://did.li/OVAaa. 

 Annie Gaus, Moscow Is a Terrifying City for Drivers. So What If a Car Doesn't Haveראו  85

One?, THE GUARDIAN (Jan. 2, 2018), https://did.li/kNAaa פנו ותמריצים כלכליים יש. סביר

 הניסיון מראה כי מוצרים רבים מפותחים עם הטיות כלשהן, בכוונה או לאעם זאת, . הלדאגות כאל

 James Vincent, Gender and Racial Bias Found in Amazon's Facial. ראו, למשל, בכוונה

Recognition Technology (Again), THE VERGE (Jan. 25, 2019), https://did.li/BY3Nf. 

https://did.li/xK9w5
https://did.li/OVAaa
https://did.li/kNAaa
https://did.li/BY3Nf
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 בישראל אוטונומייםרכבים  ה שלאסדר)ב( 

ניסויים  לאסדרלדוגמה את התהליכים שנעשים בשנים האחרונות בישראל על מנת ניטול 
לות עוהפראל יש כבר לא מעט חברות למעשה, ביש 86רכבים אוטונומיים.נהיגה בב

שבה דוגמה טובה למדינה גם ישראל היא  87.ייאמובילהן היא יניבמהמרכזית ש ,בתחום
אולוגיות איד, אם מסיבות באופן יחסי בעצלתיים יתנעש הטכנולוגיהבתחומי האסדרה 

אסדרה בתחום תוביל לפגיעה בחדשנות ובקטר הכלכלי של  אהחשש שממפאת ו
קשיי משילות הנובעים מהמשבר החוקתי עקב אך גם, ככל הנראה,  ,קתעשיית ההייט

 88המתמשך בשנים האחרונות.
משרדי שנובע מהחשיבות  בישראל תחום הרכבים האוטונומיים בפיתוחהצורך 
רכבים אוטונומיים יהיו בטוחים שהבטיחות )מתוך הנחה  ילהיבטמייחסים הממשלה 

ת ברמות ום עם מערכות נהיגה אוטונומייותר(. כיום נמצאים בשימוש בישראל רכבי
ויצרני רכב משקיעים משאבים  ,בקרת סטייה מנתיב ובלימה אוטומטית(כגון שונות )

היבטים נוספים רבים בייצור והטמעה של רכבים אוטונומיים לחלוטין )ללא צורך בנהג(. 
פיתוח יכולות המאפשרות לרכבים בבעלי חשיבות באסדרת התחום בישראל נוגעים 

פיתוח תשתיות הבנת הצרכים הטכניים הנדרשים להטמעה )ו 89תקשר עם סביבתםל
 .(לערים חכמות

______________ 

 ,לפחות בחלק מהתחומים ,לציין כי אסדרת טכנולוגיה אינה דבר חדש בישראל, אם כי הניסיוןיש  86

בגלגינועים,  אינו מלמד על הצלחה רבה. הדוגמה המוצלחת )או הגרועה( ביותר היא בנושא השימוש

ברחבי תל אביב. לפי דוח מבקר  –בריאותי וסביבתי  –ב מהווים מפגע של ממש יופן עקאשר בא

, בפרט בכל הנוגע בגלגינועים, יש כשלים רבים בתשתיות, באסדרה ובאכיפה 2022משנת  המדינה

 38,000חבישת קסדה )-הדוחות הם על אייתר על כן, רוב . ומיעוט דוחותנתיבים ייחודיים מיעוט 

מספר בעוד  ,(גלגליים החשמליים-לרוכבי הכלים הדו 2020שניתנו בשנת דוחות ה 58,000תוך מ

. ספורותעשרות מסתכם בחציית רמזור אדום או נסיעה נגד כיוון התנועה כגון הפרות הדוחות על 

של ק"מ  8רק נסללו  2021ועד ספטמבר  ,, בעיריות רבות לפקחים אין סמכויות אכיפהעל כך נוסף

משרדי הכלכלה והתחבורה אינם עורכים פעולות פיקוח זאת ועוד, שתוכננו.  150תשתיות מתוך 

הופיעו גם בדוח בדוח המבקר הליקויים שצוינו , ורוב ואכיפה לאיתור כלים שאינם עומדים בדרישות

גלגליים -(. ראו מבקר המדינה "הסדרת השימוש באופניים ובכלים דו2018משנת )שלו הקודם 

–1440, 1439, 1437 דוח על הביקורת בשלטון המקומיביקורת מעקב"  – חשמליים במרחב העירוני

תקנות לאסדרת השימוש ב"כלי רכב לתחבורה קלה" של  הפורסמה טיוט 2022(. בשנת 2022) 1442

אינן  הם אלאך ג ,(https://did.li/9QRlC, 2022-)טיוטת תקנות התעבורה )תיקון מס' (, התשפ"ב

 סיום. ללצפויות להביא את הכשל בנושא לכ

יאנדקס הרוסית. לשם השוואה, ובכלל זה ניסויים ברכב אוטונומי בישראל, ערכו חברות חמש  87

. ראו מאיה עזריה "כך הופכת שעורכות ניסויים כאלה חברותבחמישים וארבע בקליפורניה מדובר 

 .https://did.li/S0url( 23.8.2021) החדשנות רשותישראל למרכז בינלאומי לרכב אוטונומי" 

ynet (1.7.2021 )ראו אטילה שומפלבי "האם הממשלה החדשה תפתור את המשבר החוקתי?"  88

https://www.ynet.co.il/activism/article/SyqjOsYhu. 

89 Jacob Biba, What Is Vehicle-to-Everything (V2X) Technology?, BUILT IN (Mar. 29, 2023), 

https://builtin.com/transportation-tech/v2x-vehicle-to-everything. 

https://did.li/9QRlC
https://did.li/S0url
https://www.ynet.co.il/activism/article/SyqjOsYhu
https://www.ynet.co.il/activism/article/SyqjOsYhu
https://builtin.com/transportation-tech/v2x-vehicle-to-everything
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אתגרים ייחודיים למדינת כמה מצביע על  2019דוח שפרסם משרד התחבורה בשנת 
אוכלוסייה , מערכות הסעת המוניםבותחבורה תשתיות מחסור בביניהם  ,ישראל

עוד  90ידות לאזורים המרוחקים מהמרכז.המתגוררת באזורי צפיפות וקושי בפתרונות ני
תרבות שוררת מצביע הדוח, באופן המתכתב גם עם הנחות במדינות נוספות, כי בישראל 

 91.רכב פרטי על חלופות אחרותב המעדיפה נהיגהנסיעה 
רכבים הנעים  הרב של ספרהמ, מדינת ישראל סובלת מעומס תחבורתי הנובע מאכן

המסתכמות  ,מבוטלות השפעות חיצוניות לא ישם בכבישי הארץ. לעומס בכבישי
 2006שנת בנמצא כי  גיא הילבשערך במחקר  92בעלויות של מיליארדי שקלים בשנה.

בנק שערך  אומדן 93.קליםמיליארד ש 76-שהם כ ,מהתוצר 6%-הסתכמו עלויות אלו ב
 35-בכ מסתכמות הכי אלאובדן הזמן בלבד של עלויות הלגבי קבע  2018ישראל בשנת 

כבישים בגודש ה, עלות ההשפעה של כך או כך 94מהתוצר(. 2.7%-)כ קליםיארד שמיל
, שרק ממשיך מן הסתם לעלות משנה על המשק הישראלי נאמדת בסכום גבוה מאוד

 .לשנה
-מיליון כלי רכב פרטיים )כ 2.9-נסעו בכבישי ישראל כ 2017בשנת זאת ואף זאת, 

נמוך בהשוואה זה נשים(. מספר נפש או רכב לכל שלושה א 1,000-כלי רכב ל 330
בגודל דומות לישראל בגודל הדמוגרפי וכאלה אשר הן ינילמדינות מפותחות אחרות, ב

, עולההולך ו בישראלכלי הרכב שמספר לא רק אולם  95.שווייץ והולנדכגון הגאוגרפי, 
 96נמוך.)"מקדם המילוי"( הוא  בעת נסיעהברכב האנשים הממוצע  מספר

עדר היבות להעדפה של רכב פרטי בישראל. אחת הסיבות היא מובן שיש לא מעט ס
 ים שלילומטרקמספר המתייחס הילב לממוצע העולמי של  וחלופות מספקות. במאמר

בעוד במטרופולין תל אביב  ,בשנה "מק 100עומד על ה ,שירות תחבורה ציבורית לתושב
לתחבורה ים המיועדאורך הנתיבים  . גםפחות מחצי –בלבד "מ ק 49עומד על הוא 

מטר בלבד.  14-בבישראל נאמד  ,תושביםלאלף מטר  150על בעולם עומד ה ,ציבורית
מטר  600-לעומת כ ,אנשיםאלף  מטר מסילת רכבת לכל 150-כיש בישראל , על כך נוסף

אך  – לא מפתיע נתון 97.ה ובשטחה(תלישראל בגודל אוכלוסיי כאמור בשווייץ )הדומה
בעוד בעולם  :בתשתיות התחבורה הציבורית לתושבהוא ההשקעה  –עדיין מדהים 

______________ 

פעילות ותחומי : Future of Transportation – תחבורה חכמהמשרד התחבורה והבטיחות בדרכים  90

)להלן:  (2019) 14, 4 המיקוד של משרד התחבורה והבטיחות בדרכים בתחום התחבורה החכמה

 (.תחבורה חכמה

 12, 1 מנויותמדיניות ממשלתית, אתגרים והזד –כלי רכב אוטונומיים שם. ראו גם רועי גולדשמידט  91

 (.2019מידע ו)הכנסת, מרכז מחקר 

 .עשזיהום אוויר ורעקב פגיעה באיכות החיים ובין היתר, אובדן זמן בפקקים, השקעות בתשתיות  92

, מכון 128)מחקר מס'  6 אסדרת פתרונות תחבורת יוממות שיתופית כמענה לגודש בכבישיםגיא הילב  93

 .https://did.li/vjvrl (2019ירושלים למחקרי מדיניות 

 שם. 94

 .7שם, בעמ'  95

 מהנמוכים בעולם.הוא בישראל מקדם המילוי . 9–8שם, בעמ'  96

 .9שם, בעמ'  97

https://did.li/vjvrl
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אירו  1,400על  ההשקעה עומדתאירו לתושב, בישראל  10,000-כ משקיעים בממוצע
מהימים בשנה התחבורה  15%-כ :הוא "דתי"מתייחס אליו הילב שהבדל נוסף בלבד. 

מדינות ברוב . לשם השוואה, מטעמי סטטוס קוול ימושבתת כלבישראל הציבורית 
 98.99%-מיותר יום בשנה, שהם  365–360לם התחבורה הציבורית פועלת העו

שהוזכר לעיל בדוח ברי כי האתגר שניצב לפתחה של מדינת ישראל הוא משמעותי. 
תמך המשרד בעבר . בשנים האחרונותשלו את תחומי המיקוד התחבורה מפרט משרד 

 99,שיתופית יעהנסכגון  ,כוללת מגוון פתרונותבקידום תחבורה שיתופית חכמה ה
בנוגע ההנחות  102ושירותי קריאת הסעה. 101שיתוף רכבים 100תחבורה שיתופית גמישה,

של פתרונות אותם של רכבים אוטונומיים מתבססות על אחד או יותר מלהטמעה 
 103.תחבורה שיתופית
. רכבים אוטונומיים אינם מבטיחים את צמצום העומס לסייג את הדבריםאולם חשוב 
שכן ברכב אוטונומי  ,לגידול במספר הרכביםאף יתכן שהדבר יוביל וי ,בכבישי ארצנו

. אולם בחינות שונות שנערכו מצביעות כי יש יחידיהיה תמריץ לנהיגה של נוסע 
 העיר סביבתשנבחנו לגבי הגודש בכבישים. תרחישים  תפוטנציאל משמעותי להקל

אם כל כלי  25%-נתיב יכולה לעלות בכשל קיבולת  מצאו כי ריתהבצות באר בוסטון
שטחי ו 16%-עה תגדל בכו, הנס15%-מספר הרכבים יקטן בכ 104אוטונומיים.יהיו הרכב 

, אומדנים שונים 105בלבד. 4%-משך הנסיעה יקטן בכ, אם כי 48%-בכהחניה יקטנו 
הנגרם למשק הישראלי גורסים כי הנזק השנתי  המתבססים על הפסד שעות עבודה,

______________ 

היתר לתחבורה ציבורית בשבת, מתן שם. שרת התחבורה לשעבר מרב מיכאלי התבטאה בעבר בעד  98

מון "מיכאלי הורתה לבחון את הפעלת הרכבת הקלה בגוש דן בייחוד באזור תל אביב. ראו עומר כר

 .TheMarker (24.8.2022 )https://did.li/uqGTYבשבת. הסיכויים לכך קלושים" 

נוסעים לאותה נסיעה ברכב יחיד, לרוב בתשלום מינימלי כמה צירוף  –( carpool)שיתופית נסיעה  99

-ב לתקנות התעבורה, התשכ"א84סוג זה הותקן ס' מלותה. על מנת לאפשר פתרונות שיתוף לכיסוי ע

, לעיל חכמה תחבורהלחלוק בעלויות הנסיעה בנסיעות שאינן למטרות רווח. ראו המאפשר , 1961

 .28, בעמ' 90ה"ש 

אמצעי תחבורה מבוססי ביקוש המאפשרים  –( on-demand ride-sharingתחבורה שיתופית גמישה ) 100

 לנוסעים גמישות במסלול ובתזמון הנסיעה בזמן אמת. ראו שם.

עבור בשיתוף של רכבים פרטיים ושימוש של נוסע יחיד המשלם  –( car-sharingשיתוף רכבים ) 101

 השירות לפי זמן. ראו שם.

ש בפלטפורמות המקשרות בין נוסע יחיד לנהג בתשלום שימו –( ride-hailingשירותי קריאת הסעה ) 102

 )נהג מונית או אדם פרטי(. ראו שם.

, נסיעות שיתופיות בשעות העומס יכולות לסייע בהפחתת הגודש 93, לעיל ה"ש הילבכפי שמסביר  103

נסיעה ברכב פרטי לעם תמריץ שלילי  ולשלביש אולם פתרון זה לבדו אינו מספיק, ו ,בכבישים

]אל העבודה  ה"הפתרון הוא מתן האפשרות לגבות תשלום עבור נסיעות יוממות אל :בשעות העומס

ובחזרה ממנה[. פתרון כזה יאפשר עלייה של מקדם המילוי. כדי להבטיח עלייה מספקת של מקדם 

פתרון זה עם תמריץ שלילי עבור נסיעה המילוי, כזו שתפתור את עומסי התנועה הקיימים, יש לשלב 

 .(12בעמ' )שם,  ", דוגמת אגרות הגודשברכב פרטי בשעות העומס

 .11, בעמ' 91גולדשמידט, לעיל ה"ש  104

 שם. 105

https://did.li/uqGTY
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 ,בשנה. לפי אומדנים אחרים קליםמיליארד ש 35-ל 25בין בכבישים הוא גודש המ
 –יותר אף , עלות אובדן הזמן בשל הגודש גדולה 4%-המתבססים על אובדן תוצר של כ

שימוש  ,מכאן, אף אם העומס בכבישים לא יקטן 2016.106בשנת  קליםמיליארד ש 50-כ
אפשר י שכן הוא ,לייעל את תהליכי העבודה בישראלודאי בוברכבים אוטונומיים יאפשר 

 בדרכים. םנוסעים( ניצולת טובה יותר של הזמן שלהשייהפכו ללנהגים )
ל התקדם כברת דרך בשנים האסדרה של רכבים אוטונומיים בישרא ךתהלי
 ,22.1.2017-שהתקבלה ב ,2316החלטת ממשלה  יתה. נקודת הפתיחה היהאחרונות

שייה בתחום צעדים שמטרתם "לעודד מחקר ופיתוח, יזמות ותעשל  המפרטת שורה
התחבורה החכמה בישראל ולייעל את מערך התחבורה באמצעות עידוד שילובן של 
טכנולוגיות מתקדמות בתחום התחבורה, לרבות כלי רכב אוטונומיים, חשמליים 

טכנולוגיות ניטור ועיבוד מידע תחבורתי ותפיסות  ומקושרים, מודלים שיתופיים,
למיצוי התועלות הכלכליות והחברתיות ולהביא  חדשניות בהפעלת שירותי תחבורה,

הגלומות בטכנולוגיות אלו, בדגש על הפחתת השימוש בנפט, הקטנת הגודש בדרכים 
ויוקר המחיה, שיפור הבטיחות בדרכים, שמירה על הסביבה ופיתוח התעשייה 

קול קורא המתאר את המשפטים פרסם משרד  2021בפברואר  107הטכנולוגית".
 תכמו גם את האתגרים המשפטיים באסדר ,רכבים אוטונומיים המאפיינים הייחודיים של

 108התחום.
לאחרונה  יפות סייבר.קתמ החשש אוטונומיים הואהרכבים ה בתחוםחשש מרכזי 

מרכז הרפואי וה 109דואר ישראלכגון  ,תקיפות סייבר על תשתיות לאומיותאירעו כמה 
מנת עלייה בהיקף , מסת2023לפי דוח מבקר המדינה מחודש מאי  110.מעייני הישועה

______________ 

 .12שם, בעמ'  106

 (.22.1.2017"תכנית לאומית לתחבורה חכמה" ) 34-של הממשלה ה 2316החלטה  107

"לקראת הסדרת השימוש ברכבים )משפט אזרחי( משרד המשפטים, מחלקת ייעוץ וחקיקה  108

 (8.2.2021פניה לקבלת עמדת הציבור בתחום דיני הנזיקין והביטוח" ) –אוטונומיים 

https://did.li/bHpIw . הוא יים המפורטים שםהמאפיינים הייחודיים של רכבים אוטונומאחד 

מחשב או אישיות משפטית, שכן זו ניתנת ל"אדם", ואילו רכב אוטונומי נשלט על ידי של  נהסרוח

על מי מוטלת  הדיון בשאל תמחייבנקודה זו  ".אדםרכיב אלקטרוני, שאינם נכללים בהגדרה של "

משפטית בנזיקין, שכן קביעת האחריות ההם נוספים בעייתיים היבטים  .האחריות בגין פעולות הרכב

סי הרכב דת וקשר סיבתי )מהנצפיוּכגון במצב הקיים ייתכן שלא יתקיימו התנאים הדרושים, 

ולכן יהיה קשה לטעון  ,כל מצב ומצב לעודאי לא יוכלו לצפות מראש כיצד יגיב הרכב בוהאוטונומי 

פן אפקטיבי(; שאינו שולט ברכב באו ,שהמהנדס האנושי פעל לא בסבירות, כל שכן נהג הרכב

חשש מתקיפות סייבר; הואחסון המידע המצטבר מהשימוש ברכבים האוטונומיים; בנתונים טיפול ה

 ובחינת ההסדר החוקי המתאים )לרבות ההתמודדות עם היבטי הביטוח הדרושים(.

 כלכליסטעומר כביר "המתקפה על הדואר נבלמה אך חשפה את חולשת תשתיות הסייבר"  109

(9.4.2023 )http://www.calcalist.co.il/calcalistech/article/b1z8wdgg2. 

 כלכליסטעומר כביר "מחלה כרונית: מתקפת סייבר על בית חולים נוסף היא שאלה של זמן"  110

(8.8.2023 )http://www.calcalist.co.il/calcalistech/article/bkqne9y22. 

https://did.li/bHpIw
https://did.li/bHpIw
http://www.calcalist.co.il/calcalistech/article/b1z8wdgg2
http://www.calcalist.co.il/calcalistech/article/bkqne9y22


 ועסקים כט, תשפ"דמשפט  אביב גאון ,גיא זיידמן

198 

מדינת ישראל משקיעה מחשבה ומשאבים בפיתוח מערך אכן,  111.מסוג זהמתקפות ה
בשנים האחרונות היו לא מעט  112.על מנת ליתן מענה לאירועי סייבר ,הסייבר הלאומי

בהקשר של רכבים אוטונומיים  113סיונות חקיקה בנושא, אך ללא התקדמות של ממש.נ
לפגיעות משמעותיות הן באופן נקודתי )השתלטות על תקיפות סייבר יכולות להוביל 

וביצוע פעולות שונות העלולות להוביל לפגיעה בחיי אדם( והן באופן רחב )שיבוש רכב 
רכבים באופן העלול להוביל לחסימה של צירי תנועה(. במדינת פעולתם של כמה 

כב נעשה שימוש בכלי ר םבהשאשר ידעה בעשור האחרון לא מעט מקרים  ,ישראל
 אורטי כלל ועיקר.תחשש זה אינו  טרור,לביצוע פיגועי 

בכמה משרדי הממשלה  ובמסגרת התוכנית הלאומית לתחבורה חכמה פעל
הקמת מרכז ניסויים  114;(Avatar) רכבים אוטונומייםבנושא  דהקמת מאגמישורים: 

 115ניסויים מורכבים;של לתכנון וביצוע בנוגע הנגשת ידע לרכבים אוטונומיים לשם 
לצד קידום תוכניות שונות, משרד  116ועוד. הקמת מרכז אקדמי לאומי לתחבורה חכמה

 ואפשרשיעל גם על מנת לעדכן את החקיקה בתחום ולגבש הוראות ונהלים והתחבורה פ
יוזמות חקיקה פורסמו האחרונות בשנים  ,לחברות לקדם ניסויים בישראל. כך, למשל

 2021ובשנת  117,ן ניסויים ברכב עצמאיתזכיר חוק בענייפורסם  2020בשנת בנושא )

______________ 

דוח מבדק חדירה לתשתית ולרשת התקשורת"  –מבקר המדינה "ביקורת סייבר במרכז הרפואי א'  111

 (.2023) 435, 429, 427 מבקר המדינה: סייבר ומערכות מידע

 (28.2.2021) כלכליסטתגידו שלום לפרטיות"  –ר חוזר עומר כביר "חוק הסייב 112

https://did.li/WM9w5 .)"להלן: כביר "חוק הסייבר חוזר( 

מגבשים הצעת חוק  –עמי רוחקס דומבה "מערך הסייבר: יורדים מהצעת חוק הסייבר הקודמת  113

. חשוב לציין כי הצעת Israel Defense (22.2.2023) https://did.li/cYAaaחדשה בשיתוף נרחב" 

סמכות רחבה לשב"כ ללא מנגנוני פיקוח, ויש מתן , לרבות משמעותיים פגמיםשנזנחה לקתה בהחוק 

. עם 112כביר "חוק הסייבר חוזר", לעיל ה"ש שם וכן אף שכינו את המוצע בה "ביון סובייטי". ראו 

, רוחקס דומבה עדר חקיקה.אף בהמהחברות שאליהן פנה מערך הסייבר שיתפו פעולה  97%-זאת, כ

 שם.

"תכנית המאגדים היא תכנית המופעלת על ידי זירת תשתיות ברשות לחדשנות טכנולוגית. התכנית  114

קר לשתף פעולה על מנת לקדם מחקר ופיתוח ארוכי טווח. מאפשרת לחברות מסחריות ומוסדות מח

באופן כללי, מאגד מוצע על ידי חברות מסחריות המתאגדות יחדיו ומתכננות תכנית מחקר ופיתוח 

 .22, בעמ' 91" ראו גולדשמידט, לעיל ה"ש .משותפת לשלוש שנים

 .24–23שם, בעמ'  115

 .25–24שם, בעמ'  116

. עיקרי 2020-( )ניסויים ברכב עצמאי(, התש"ף129תזכיר חוק לתיקון פקודת התעבורה )תיקון מס'  117

ההצעה: להסמיך את שרת התחבורה והבטיחות בדרכים להסדיר בתקנות את הכללים לביצוע ניסויים 

בורה לתת אישור ברכב עצמאי שייסע בלי נהג ועם נוסעים; להסמיך את המפקח הארצי על התע

 הפסקתל םתנאיהלביצוע ניסוי ברכב עצמאי למי שהתקיימו בו התנאים שנקבעו בתקנות )לרבות 

(; להקים ועדה מייעצת שבראשה יעמוד המנהל הכללי של משרד התחבורה שונים ופטורים הניסוי

עולם, יהיה להוות מוקד ידע בנושא הרכב העצמאי, מהארץ ומה התפקידואשר  ,והבטיחות בדרכים

להכין דוחות ולייעץ לשרה בנושא הרכב העצמאי; לחייב גורם המבצע ניסוי ברכב עצמאי לדווח 

  ,מיידי למפקח הארצי על התעבורה על התרחשות אירוע בטיחותי חמור תוך כדי הניסויבאופן 

https://did.li/WM9w5
https://did.li/WM9w5
https://did.li/cYAaa
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ומשרד  ,(118עצמאות מותנית רכב עצמאי ורכב בעלבעניין הצעת חוק  מהפורס
לצורך חיבוריות בין כלי  5.9GHzהתקשורת אף הקצה ערוץ אחד בטווח התדר של 

 119הרכב.

 מדוע אנו צריכים רכבים אוטונומיים?פרק ב: 

מוש נרחב ברכבים אוטונומיים יוכח המסקנה כי ככל ששי שתי הנחות עומדות בבסיס
הוא יתפוס את מקומה של שסביר  – 120כלכליתמבחינה טכנולוגית ומבחינה  – כמעשי

______________ 

תנאיו; לפרסם לידיעת הציבור את המפקח רשאי להפסיק את הניסוי או לשנות שבעקבותיו יהיה 

להתקין תקנות שיאפשרו למפקח  תחבורההת על ביצוע ניסויים ברכב עצמאי; להסמיך את שר מידע

הארצי על התחבורה לתת אישור לביצוע ניסויים בכלי רכב שבו חלק מהמטלות מתבצעות על ידי 

 תוך הסעת נוסעים.לרבות מערכות עצמאיות אך נדרשת נוכחות נהג פיזית, 

-( )רכב עצמאי ורכב בעל עצמאות מותנית(, התשפ"א129ה )מס' הצעת חוק לתיקון פקודת התעבור 118

הצעת חוק זו נועדה להסדיר את המעבר משלב הניסויים בכלי רכב . 632, ה"ח הממשלה 2021

סיוניות ברכב עצמאי בלא נהג כלל, ואף עם נעצמאיים שיושב בהם נהג בטיחות לשלב של נסיעות 

(; כל זאת באמצעות מגוון פתרונות בשכר אהסעת נוסעים ולמטרות מסחריות )בשכר או ל

טכנולוגיים להפעלת כלי רכב עצמאיים. ההסדר המוצע נועד לאפשר ניסוי בשימוש ברכב למטרות 

בנסיעות שיתופיות, ביצוע משלוחים כגון הסעת נוסעים, לרבות בשכר,  –שהן ציבוריות באופיין 

בהתאם לצורך לעודד שימוש  ,זאת .שימושים עתידיים נוספים, אך לא שימוש פרטיואולי אף 

לצורך הבטחת כן כדי להתמודד עם בעיות הגודש, ו ,תחבורה פרטיתבמקום בבתחבורה ציבורית 

נדרשת באופן מיוחד בשלב הניסויים. ההסדר המוצע קובע דרישות שיהיו אשר  ,יכולת פיקוח יעילה

וקיומו של מרכז בקרה שנותן הן היות המבקש חברה הרשומה בישראל יניתנאי למתן היתר הפעלה, ב

לו שירות באופן רציף. במקביל, ובנפרד מהליך קבלת ההיתר, כלי הרכב העצמאיים עצמם ייבדקו 

 ,ויאושרו על ידי רשות הרישוי. התזכיר אף מבקש להגדיר לראשונה מהי מערכת נהיגה עצמאית

ה בחוק המחשבים, כי מדובר ב"מערכת הכוללת חומרה ותוכנה כהגדרת( 634)שם, בעמ' וקובע 

אשר מסוגלת לבצע את מלוא מטלות הנהיגה של הרכב בלא נהג, ושביכולתה  ...1995-התשנ"ה

אם קיימת מניעה בהמשך הנסיעה באמצעות  ...לעבור עצמאית למצב סיכון מזערי כהגדרתו המוצעת

כלי  "בשל חוסר הוודאות לגבי השפעת ההפעלה של ( מוסבר כי640בהמשך )שם, בעמ' המערכת". 

ההסדר של ניסיוניות הרכב עצמאיים מכוח ההיתרים שיינתנו על גודש התנועה בדרכים, ובשל 

". מאוחר יותר שונה 400-המוצע, מוצע להגביל את מספר הרכבים שיהיה ניתן להפעיל במסגרתו ל

חוק לתיקון לפקודת התעבורה ]נוסח חדש[, שהוסף במסגרת ו)ד( 16ראו ס'  .500-ל 400-המספר מ

. כן ראו חדשות הכנסת "מסתמן: לבקשת 772, ס"ח 2022-(, התשפ"ב130ודת התעבורה )מס' פק

-ל 400-הניסוי בהפעלת רכבים אוטונומיים למטרות ציבוריות יורחב מ –יו"ר ועדת הכלכלה ביטון 

 .https://did.li/24jZH (11.1.2022) הכנסתכלי רכב"  500

 .29, בעמ' 91ראו גולדשמידט, לעיל ה"ש  119

 Julie Bort, An Engineer at Uber's Self-Driving-Car Unit Warns that It's More Like 'aהשוו  120

Science Experiment' Than a Real Car Capable of Driving Itself, BUS. INSIDER (Apr. 20, 

2019), https://did.li/YSjZH. 

https://did.li/24jZH
https://did.li/YSjZH
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זה כי על ממשלות להיערך הנחות אלו עומדות גם בבסיס הת  מרבית הנהיגה האנושית. 
ב כדי  ,לקראת ההטמעה של רכבים אוטונומיים ר  את הפוטנציאל הצפוי של למ 

 .דרכיםה תאונותצמצום בהיבט של במיוחד , הטכנולוגיה

 מאודגרוע היא פתרון גרוע,  אנושיתנהיגה . 1

 –קשור לחסרונות של המודל הקיים לרכבים אוטונומיים  ההצדקותהסוג הראשון של 
 .מכוניות בבעלות פרטית, שבהן נוהגים בני אדם, במיוחד באזורים עירוניים צפופים

הם וגופם של בני אדם נפגעים בתאונות דרכים. , חייראשית נתמקד בשלוש נקודות:
נהוגים ה רכבים ממונעים 1929למן  קבע כי המשפט העליון בארצות הברית ביתאפילו 

מת, א 121עקב תאונות. יםנגרמההם הגורם המרכזי למקרי מוות ופציעות  אדם ידי בניעל 
ין היתר , בבתאונות דרכים בארצות הבריתמספר ההרוגים צומצם השבעים שנות למן 

בטיחות האביזרי ל, יםבטיחות לילד ימושבבת בטיחות וושימוש בחגורהחובת הודות ל
החינוכי מאמץ וליותר טובה הכבישים התשתית לבמכונית, המותקנים משופרים ה

זה מספר  2013שנת בנהיגה בשכרות. עם זאת, החל והאכיפתי לצמצם את תופעת ה
 94%-כשהיא  ניל התחבורה האמריקנהשל מ   ההערכהו 122,במגמת עלייהנמצא שוב 

נכון להיום  123.יאנושגורם  נובעות ממה שמוגדרהדרכים הקטלניות מכלל תאונות 
לבדה בארצות הברית בשנה  40,000-בכ מוערךהקשורה לנהיגה אנושית שיעור התמותה 

נוסעים בינוני מדי ערך כמותי להתרסקות של מטוס  שווה – ביום( בני אדם 110-)כ

______________ 

 .Motor Vehicle Mfrs. Ass'n v. State Farm Mutual Auto. Ins. Co., No. 82-354 U.Sראו  121

LEXIS 84 at *32–33 (D. June 24, 1983) הקונגרס שלפחות חלק מהתשובה החליט  1966שנת )"ב

חלק גדול מהטכנולוגיה לבניית אולם הבטיחות של הרכב עצמו. ומאפייני  בנמצא בשיפור העיצו

היה אפשר לחייב עריכת . לפני שנבחנה עדייןה או לא ירכבים בטוחים יותר לא הייתה מפותחת די

להביא בחשבון את ו יהםעלויות , לבחון אתיעילותםהיה צורך לחקור את שינויים בעיצוב מכוניות, 

 (."ורציבמידת מקובלותם ב

יותר שיא של מ –שנות השבעים למן בארצות הברית  וּתביירד בעקמספר ההרוגים בתאונות דרכים  122

בשנה. ראו  40,000-בחזרה ליותר מ האך מאז על – 2012שנת ב 33,561-לעד  1969שנת ב 55,000-מ

Rebecca M. Cunningham, Maureen A. Walton & Patrick M. Carter, The Major Causes of 

Death in Children and Adolescents in the United States, 379 NEW ENG. J. MED. 2468, 

2470–2471 (2018); Susannah Locke, You're Less Likely to Die in a Car Crash Nowadays—

Here's Why, VOX (Apr. 6, 2014), https://did.li/wfegT. 

123 U.S. DEP'T OF TRANSP., AUTOMATED DRIVING SYSTEMS 2.0: A VISION FOR SAFETY 1 

(2017), https://did.li/5B9w5  :להלן(AUTOMATED DRIVING SYSTEMS 2.0) . 37,133מתוך 

, בשכרות עירבו נהיגה 11,000-כ, 2017מקרי מוות מתאונות דרכים שהתרחשו בארצות הברית בשנת 

 .U.S. ראו של הנהג דעת תעירבו הסח 3,500-כו ת,עירבו נסיעה מעל המהירות המותר 10,000-כ

DEP'T OF TRANSP., PREPARING FOR THE FUTURE OF TRANSPORTATION: AUTOMATED 

VEHICLES 3.0, 3 (2018), https://did.li/CY3Nf :להלן( AUTOMATED VEHICLES 3.0 השוו .)

Zipper 11, לעיל ה"ש. 

https://did.li/wfegT
https://did.li/5B9w5
https://did.li/CY3Nf
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 413-כב ניתלחברה האמריקדרכים התאונות של  ןעלותהוערכה  2018 שנתב 124.יום
מיליון  1.35-כולו תאונות דרכים גובות את חייהם של כ עולםב 125מיליארד דולר.

 126.בני חמש עד עשרים ותשעהסיבה העיקרית לתמותה בקרב אנשים בשנה, והן 
יותר ום המדינה מק, נהרגו בתאונות דרכים הלשכה המרכזית לסטטיסטיקהלפי בישראל, 

משמעותית ממספר החללים בכל מערכות במידה גדול זה מספר  127בני אדם. 32,000-מ
בתאונות דרכים נהרגו  2021לפי נתוני הלשכה המרכזית לסטטיסטיקה, בשנת  ישראל.

יותר בני אדם ונפצעו קל  2,458נפצעו קשה , (כמעט אדם ביום)בני אדם  364בישראל 
 129מגורם אנושי, תמהתאונות נגרמו 94%-ההערכה שככח לנו 128בני אדם. 17,000-מ

מבני  "טוב"ינהגו  םלא ימנעו תאונות כליל, הרכבים אוטונומיים ניתן להעריך כי גם אם 
"מחשב הוא פשוט  130משמעותית את מספר התאונות.במידה צפויים להקטין אדם ולכן 

 נהיגה אנושית.הגביל שכנע בצורך לדי בכך לודומה ש 131נהג טוב יותר מבני אדם",
של קיים מיעוט אמת, נוח. דבר אינה  –עיר בעומס בשעת במיוחד  –, נהיגה שנית
יפו יעדשאוהבים לנהוג אלה אבל אפילו  132לנהוג,באמת ובתמים נהנים שאנשים 

______________ 

למות בתאונת מטוס או  9,821-ל 1לעומת למות בתאונת דרכים,  114-ל 1יש סיכוי של  ניםלאמריק 124

 ,Aric Jenkins, Which Is Safer: Airplanes or Cars?, FORTUNE (July 20, 2017)חלל. ראו 

https://fortune.com/2017/07/20/are-airplanes-safer-than-cars. 

 ,Motor Vehicle Deaths in U.S. Again Top 40,000, INS. J. (Feb. 16, 2018)ראו  125

https://did.li/Umvrl . ברכבים ממונעים משתנים מאוד מתאונות מקרי המוות  הם שלוסוגימספריהם

 Fatality Facts 2021: State by State, INS. INST. FOR. ראו ממדינה למדינה בארצות הברית

HIGHWAY SAFETY (IIHS) (May 2023), https://did.li/JURlC; Richard Florida, The 

Geography of Car Deaths in America, BLOOMBERG (Oct. 15, 2015), https://did.li/IHRlC. 

 ,WHO, GLOBAL STATUS REPORT ON ROAD SAFETY 2018, 3–5 (2018)ראו  126

https://did.li/OqGTY כתוצאה מפציעהמוות המרכזי לגורם הן ה. בארצות הברית תאונות דרכים .

 .2469, בעמ' 122, לעיל ה"ש Cunningham, Walton & Carterראו 

נתונים ) 2022וסיכום שנת  2022נפגעים: דצמבר  הלשכה המרכזית לסטטיסטיקה "תאונות דרכים עם 127

 (.23.1.2023)הודעה לתקשורת  3" (ארעיים

" )הודעה לתקשורת 2021סיכום שנת  –הלשכה המרכזית לסטטיסטיקה "תאונות דרכים עם נפגעים  128

30.5.2022 )https://did.li/DY3Nf. 

 AUTOMATED VEHICLES; 11, לעיל ה"ש Zipper. השוו 10בעמ'  91ל ה"ש ראו גולדשמידט, לעי 129

 .123, לעיל ה"ש 3.0

 .10, בעמ' 91גולדשמידט, לעיל ה"ש  130

 Matt Vella, Why You Shouldn't Be Allowed to Drive, TIME (Feb. 25, 2016)ראו  131

https://time.com/4236980/against-human-driving. 

אומרים שהם  44%. "במידה רבה מאוד" אומרים שהם נהנים לנהוג ניםקמהנהגים האמרי 34%רק  132

 8%-ו ,אינם נהנים לנהוג במיוחדשהם אומרים  13% ",במידה בינונית"נהנים להיות מאחורי ההגה 

 Megan Brenan, 83% of U.S. Adults Driveאינם אוהבים לנהוג כלל. ראו שהם אומרים 

Frequently; Fewer Enjoy It a Lot, GALLUP (July 9, 2018), https://did.li/blX5q גם . יש כמובן

 PETER MARSH & PETERמכונית. ראו, למשל, לאנשים שסובלים מפוביות הקשורות לנהיגה ו

COLLETT, DRIVING PASSION: THE PSYCHOLOGY OF THE CAR (1987); Driving Phobia, 

WIKIPEDIA, https://did.li/HsegT. 

https://fortune.com/2017/07/20/are-airplanes-safer-than-cars
https://did.li/Umvrl
https://did.li/JURlC
https://did.li/IHRlC
https://did.li/OqGTY
https://did.li/DY3Nf
https://time.com/4236980/against-human-driving
https://did.li/blX5q
https://did.li/HsegT
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מי יכול להתנגד לכך  133נסיעה עירונית ארוכה ומלחיצה.על נהיגה בכביש פתוח ודאי בו
 וכאמור –, מעייפת, משעממת עבודה שגרתית מאיתנו ייקחו מערכות בינה מלאכותיתש
 134רה?ברזו, והאם באמת יש לנו  –מסוכנת  גם

יומיות ברכבים יומנסיעות עירוניות בש בזבוז כלכלי עצום שהסברנו, י יכפ, שלישית
מוּתההכבד של  הפרטיים. היבט אחד הוא מחיר מ  אותה  – עצמה (commuting) יו 

עם  135.ם המגורים לבין מקום העבודה או מקום הלימודיםיומית בין מקויומהתניידות 
העבודה של שעות הגמישות הגוברת  למרותוזאת  136,היוממותזמני  לא השתפרוהשנים 
 דקות 86-יותר משל אנשים הוא היוממות , זמן למשלבריו דה ז'ניירו,  137.הומיקומ
לא  139ות,שתחבורה ציבורית מפחיתה את התלות במכונית במדינות רבאף  138.בממוצע

______________ 

133 Kelsey Campbell-Dollaghan, The Best Ways to Get to Work, According to Science, 

GIZMODO (Sept. 30, 2015), https://did.li/h5LCN ראו גם .Annette Schaefer, Commuting 

Takes Its Toll, SCI. AM. (Oct. 1, 2005), https://did.li/zfegT; Fiona M. Haslam McKenzie, 

The Socio-economic Impacts of Long-Distance Commuting on People and Communities, in 

LABOUR FORCE MOBILITY IN THE AUSTRALIAN RESOURCES INDUSTRY: SOCIO-ECONOMIC 

AND REGIONAL IMPACTS 11 (Fiona M. Haslam McKenzie ed., 2016).  על החשיבות של זמן

 ,ROBERT E. GOODIN, JAMES MAHMUD RICE, ANTTI PARPO & LINA ERIKSSON פנוי ראו

DISCRETIONARY TIME: A NEW MEASURE OF FREEDOM (2008). 

 S. VAN THEMSCHE, THE ADVENT OF UNMANNEDראו בעניין זה קיפה ומשכנעת מלתמיכה  134

ELECTRIC VEHICLES: THE CHOICES BETWEEN E-MOBILITY AND IMMOBILITY (2016). 

 Haslam; 133, לעיל ה"ש Schaefer. ראו גם 133, לעיל ה"ש Campbell-Dollaghanראו  135

Mckenzie 11, בעמ' 133, לעיל ה"ש. 

עמוסים, כבישים הבגלל השעות בשנה  42הממוצע מבזבז  ני)"האמריק 1, לעיל ה"ש Pinskerראו  136

 Gabriela Saldivia, Stuck in "(;להתפתחומספר זה צפוי רק לעלות ככל שהכלכלה תמשיך 

Traffic? You're Not Alone. New Data Show American Commute Times Are Longer, NPR 

(Sep. 20, 2018), https://did.li/BfegT ראו את הזמן המתבזבז על מציאת חניה. כך  לע. הוסיפו

GRAHAM COOKSON & BOB PISHUE, THE IMPACT OF PARKING PAIN IN THE US, UK AND 

GERMANY (INRIX Research 2017), https://perma.cc/8TTE-UC3Z; The Real Price of 

Parking: Quantified, FYBR (Apr. 29, 2018), https://did.li/xwpIw. 

 ,Eric Morgan, Whatever Happened to the 9 to 5?, INC. (Dec. 2, 2015)ראו, למשל,  137

https://inc.com/eric-morgan/whatever-happened-to-the-9-to-5.html; Jana Kasperkevic, Do 

People Even Work 9-to-5 Anymore?, MARKETPLACE (May 28, 2018), 

https://marketplace.org/2018/05/28/why-do-keep-using-9-5. 

 Julia Watts & James Macey, The Best and Worst Cities for Commuting, EXPERTראו  138

MARKET (June 11, 2020), https://did.li/m5LCN; Tim Stenovec, The 20 Cities With the 

Longest Commutes in the World, BUS. INSIDER (Oct. 5, 2015), https://did.li/DfegT. 

 Lara Engelfriet & Eric Koomen, The Impact. ראו בהקשר זהתפקיד למלא עיצוב ערים עשוי גם  139

of Urban Form on Commuting in Large Chinese Cities, 45 TRANSPORTATION 1269, 1270 

(2018). 

https://did.li/h5LCN
https://did.li/zfegT
https://did.li/BfegT
https://perma.cc/8TTE-UC3Z
https://did.li/xwpIw
https://inc.com/eric-morgan/whatever-happened-to-the-9-to-5.html
https://marketplace.org/2018/05/28/why-do-keep-using-9-5
https://did.li/m5LCN
https://did.li/DfegT
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עידן  141הממצאים דומים גם בישראל. 140.היוממותהיא מקצרת את זמני שנראה 
הקורונה הצביע על העבודה מהבית כאפשרות לצמצם את החיוב להגיע פיזית למקום 

את הלקח לפי שעה מגלם  אינוקורונה -ועימו את הפקקים. אבל עידן הפוסט –העבודה 
 142והעומס בדרכים חזר. ,הזה

ת ואובדן הזמן האישי, יש גם אובדן גדול של הזדמנויות. רוב הנוחו-מלבד אי
 143יום העבודה. במשך הבטלה בחניבועומדים נוסע יחיד ביום,  משרתים הרכבים

מהזמן, מה שהופך אותן ל"נכס הכי  92%-ת בבטלה כוההערכה היא כי מכוניות עומד
בעל המכונית שקלול כל העלויות, "מדלק ועד ביטוח וזיהום, במנוצל בעולם".  לא

בתמורה  "מחזירהש"עבור מכונית בבשנה דולר  12,544הממוצע בארצות הברית משלם 
 , מכוניות תופסות מקומות חניה יקריעל כך נוסף 144שעות בלבד". 14שבוע עבודה של 

ת בבטלה. ורק דרך אחת לניצול מכוניות שעומדשיתוף רכבים הוא ערך בערים צפופות. 
רק נטל כספי היא לא חניה  145טרות אחרות באופן יעיל יותר.ניתן לנצל למגם חניונים 
מהווה אתגר אמיתי באזורים עצם מציאת חניה בתנאים של מחסור  146;כבד לנהגים

 147אביב. תלכ עירוניים צפופים
רכבים אוטונומיים מבטיחים חוויית נסיעה בטוחה ומהירה יותר. לא רק שרכבים אלו 

בני אדם, רכבים אוטונומיים מיותר ואמין יעיל  אופןקשרים ומגיבים מהר יותר ובת  מ  

______________ 

 Murtaza. ראו היוממותזמני הוביל לקיצור ציבורית לא התחבורה ברר כי השיפור שחל בהתבקנדה  140

Haider, Public Transit Is Better, But Cars Are Faster, GLOBE & MAIL (July 2, 2013), 

https://did.li/bC9w5 העולם. ראו  זה נכון בערים רבות ברחבידבר . נראה כיPublic Transit 

Statistics by Country and City, MOOVIT INSIGHTS, https://did.li/JY3Nf ראו גם .Mike 

Maciag, Riding Transit Takes Almost Twice as Long as Driving, GOVERNING (Jan. 26, 

2017), https://did.li/cC9w5. 

ראו, למשל, דרור מרמור "כפול מזמן הנסיעה היום: אולי לא כדאי לחגוג את השקת קווי הרכבת  141

 .https://did.li/20url( 14.4.2023) גלובסהקלה" 

הקלה בשנתיים של הקורונה, ישראל שוב ראו, למשל, סוניה גורודיסקי "מדינה בפקק: אחרי ה 142

 .https://did.li/ilX5q( 31.5.2022) ישראל היוםסובלת מהגודש בכבישים" 

 Paul Barter, "Cars Are Parked 95% of the Time". Let's Check!, REINVENTING PARKINGראו  143

(Feb. 22, 2013), https://did.li/jY3Nf. 

144 "Drive an SUV? Tack on another $1,908.14" ראו .Humes7 , לעיל ה"ש. 

 Feargus O'Sullivan, Why Grocery Store Parking Lots Are Disappearing inראו, למשל,  145

London, BLOOMBERG (May 11, 2016), https://did.li/zwpIw. 

 ,Global Parking Index 2017בערים מסביב לעולם ראו היקרים חניה מחירי הלמידע על  146

PARKOPEDIA (May 19, 2017), https://did.li/o5LCN .שהשכרת חניות ים על כך יש המצביע

 Rachel Koning Beals, There's No Scarcity of Parkingניב הכנסה. ראו יכולה להפרטיות 

Spaces—What's Lacking Is Sharing, MARKETWATCH (Apr. 1, 2017), https://did.li/OyX5q. 

-ואליהם מצטרפים כ, כלי רכב 150,000-כיש תל אביב תושבי  ם שלההערכה היא שבבעלות 147

. ראו 278,000-הציבוריים בעיר עומד על כ המספר מקומות החני. כלי רכב פרטיים מדי יום 450,000

 .https://did.li/uNAaa ויקיפדיהיפו" –"חניה בתל אביב

https://did.li/bC9w5
https://did.li/JY3Nf
https://did.li/cC9w5
https://did.li/20url
https://did.li/ilX5q
https://did.li/jY3Nf
https://did.li/zwpIw
https://did.li/o5LCN
https://did.li/OyX5q
https://did.li/uNAaa
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יותר לעומת  תפרטיחוויית השהייה בהם תהיה  148גם נוחים וזולים יותר.צפויים להיות 
בכל פעם. הם גם ספורים בלבד יסיעו אנשים שכן הם  ,התחבורה הציבורית הקיימת

שה והביטוח, עלות הרכילרבות נהיגה ברכב פרטי או שכור, מצפויים להיות זולים יותר 
חייב  הלבסוף, רכב אוטונומי לא יהי .רכב אחר הנהוג על ידי אדםמהזמנת מונית או ואף 

מאוחר לחזור לחניה של הבעלים עד שישוב הוא יוכל  –בעיר  הבבטלה בחני "לשבת"
 במהלך היום. –ואולי גם אחרים  –לאסוף אותו או לשמש את בני משפחתו יותר 

יומי של אנשים. אנשים נכנסים לערים כדי לעבוד או מיוערים מקבלות בברכה זרם 
קניות כגון לצרוך את הטובין או השירותים שמסופקים באזורים עירוניים גדולים, 

 הם שלואירועים תרבותיים וספורטיביים. זרם זה מקדם את הכלכלה והופך את חיי
מחירי הדיור  נסיקה חסרת פרופורציה שלמונע גם תושבי העיר לדינמיים יותר, וכנראה 

 149,מחצי מיליון מבקריםיותר מדי יום נכנסים למשל, לתל אביב, הצפיפות(. של )ו
, לפי נתוני העירייה מיולי 468,000-ממספר תושבי העיר, העומד על ככלומר יותר 

2022.150 
דאגה מעבר מקור לערים, עומסי תנועה מהווים לגבי גם מחיר. זה יש אולם לזרם 
רלוונטי במיוחד ר שא, 1963שנת דוח מ 152זיהום.ו 151ת ציריםשל חסימ לבעיה הפיזית

מהעיר התחתית של לוס אנג'לס מורכבת מרחובות, כבישים  68%גם בימינו, העריך כי 
ולא רק  ,של מקומות חניה ותשתיות היא כבדההתחזוקה כיום עלות  153ותשתיות חניה.

 154ארצות הברית.ב

______________ 

 Adele Peters, It Could Be 10 Times Cheaper to Take Electric Robo-Taxis Than to Ownראו  148

a Car By 2030, FAST COMPANY (May 30, 2017), https://did.li/AwpIw. 

 .TheMarker Labels (5.2.2023 )https://did.li/GfegTיובל גמליאל "פריצת דרך תחבורתית"  149

( 2022יפו, המרכז למחקר כלכלי וחברתי –אביב-)עיריית תל יפו בראי המספרים–אביב-תל 150

https://did.li/kcLCN. 

 .Daniel Cעמום של תנועה איטית? אולי למטרות פרסום. ראו יהאם ערים יכולות למנף את הש 151

Vock, Along Stretches of Highway, States Eye New Ad Opportunities, GOVERNING (June 

21, 2018), https://did.li/vNAaa; Zachary Crockett, The Hottest Advertising Trend of 2018? 

Billboards., THE HUSTLE (Nov. 30, 2018), https://thehustle.co/billboard-advertising. 

 .Jennifer Hermes, How Traffic Jams Affect Air Quality, ENV'T+ENERGY LEADER (Janראו  152

5, 2012), https://did.li/40url. 

 RICHARD L. WORSNOP, MASS TRANSIT VS. PRIVATE CARS (1963), available atראו  153

https://did.li/SHRlC הרבה. ראו מאז . הדברים לא השתנוCharlie Gardner, We Are the 25%: 

Looking at Street Area Percentages and Surface Parking, OLD URBANIST (Dec. 12, 2011), 

https://did.li/0SjZH. 

 Muthukumar Kumar, The Mobility Space Report: How Much Space Do Car Parksראו  154

Take Up in Our Cities, GEOAWESOMENESS (July 9, 2017), https://did.li/HfegT. 

https://did.li/AwpIw
https://did.li/GfegT
https://did.li/kcLCN
https://did.li/kcLCN
https://did.li/vNAaa
https://thehustle.co/billboard-advertising/
https://did.li/40url
https://did.li/SHRlC
https://did.li/0SjZH
https://did.li/HfegT
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ביטול חניה  155ר מקומות החניה,מספשל  הפתרונות שונים לבעיה זו כוללים הפחת
וקידום נסיעה שיתופית. ערים צפופות ניסו גם להגביל את נפח  156ברחובות בחינם

יכולים להיות צעדים הכרחיים ומוצדקים, אך  ההתנועה שיכול להיכנס אליהן. כל אל
עדר חלופות בהבמיוחד  157אף יותר, הלקשהיוממות הם יהפכו את שסביר להניח 

עבור אישור כניסה עם מכונית לעיר ב, למשל, העלו את התשלום טובות. בניו יורק
בשעות לעיר יכנסו יבשעות העומס, ואילו בישראל משלמים לנהגים על מנת שלא 

 –אסרו לחלוטין כניסת מכוניות למרכזי הערים כבר  גדולותערים עשרה -חמש 158אלו.
 האלתרונות פ 159.באופן מוחלטוחלקן בזמנים מסוימים ובאזורים מסוימים חלקן 

רכבים נראה ש 160.היוממיםעשויים להיראות הוגנים יותר, אך הם מכבידים על 
 את הטוב מכל העולמות: נסיעה יעילה ופרטית ללא צורך בחניה יםמבטיחאוטונומיים 

 נהגים אנושיים.באו  בעיר

______________ 

למשל, ערים יכולות להפחית מקומות חניה באמצעות הסרת הדרישה למספר מינימלי של חניות. ראו  155

Adele Peters, Here's How Much Space U.S. Cities Waste on Parking, FAST CO. (July 17, 

2018), https://did.li/YqGTY. 

 Joseph Stromberg, Why Freeראו גם  .מוסכים שאינם בשימוש. ראו שםחניה בתשלום בת לטוב 156

Parking is Bad for Everyone, VOX (June 27, 2014), https://did.li/NY3Nf. 

יעיל, אך המאמץ לתאם . הם יכולים להיות פתרון תחבורתי נסיעה שיתופיתשבו, למשל, על נתיבי ח   157

תחבורה ציבורית זו של אחרים הופך את החוויה לקרובה יותר ללנוסעים ולהצטרף הנסיעה את 

 J.C. Torres, Carpooling Can Cut Trafficפרטית. השוו  מכוניתב יחיד נהגזו של מאשר ל

Congestion by 75%, MIT Study, SLASH GEAR (Jan. 3, 2017), https://did.li/CwpIw. 

 Winnie Hu, Over $10 to Drive in Manhattan? What Weהעת האחרונה ראו ן לדוגמאות מ 158

Know About the Congestion Pricing Plan, N.Y. TIMES (Mar. 26, 2019), 

https://did.li/aTjZHנערך ניסוי "נעים לירוק", שבמסגרתו נהגים קיבלו מהמדינה  . בישראל

יסעו בשעות העומס. למרות ההצלחה שנרשמה, הרחבת הניסוי ילא ש"תקציב" לנסיעה על מנת 

התעכבה זמן רב. ראו אסנת ניר "הניסוי הגדול נגד הפקקים חוזר: המדינה תשלם אלפי שקלים 

; מבקר TheMarker (23.4.2019) https://did.li/gC9w5לנהגים שלא ייסעו בשעות העומס" 

דוח המדינה "פעולות הממשלה להפחתת השימוש בכלי רכב פרטיים באמצעות תמריצים כלכליים" 

( )להלן: מבקר המדינה "פעולות 2019) 533, 531, 529 משבר התחבורה הציבורית: ביקורת מיוחד

אגרת גודש באזור גוש  –ולא "גזר"  ,דון ביתר שאת, הוא דווקא "מקל"שנאחר,  הממשלה"(. פתרון

 הכנסתשעות בחוק אגרת הגודש, במסגרת חוק ההסדרים"  6-דן. ראו "ועדת הכספים דנה במשך כ

(30.9.2021) https://did.li/OY3Nfבהמשך הוקפא. ראו אך  ,. פתרון זה אף התקבל בחוק ההסדרים

 כלכליסטיובל שדה "אגרות הגודש יוקפאו עד להודעה חדשה בהוראת משרד התחבורה" 

(15.3.2023) https://did.li/xuegT. 

 ,Aria Bendix, 15 Major Cities Around the World that Are Starting to Ban Carsלסקירה ראו  159

BUS. INSIDER (Jan. 12, 2019), https://did.li/mlX5q. 

 Avi Waksman, Theנראים כמו מס. השוו הללו לנוכח העובדה שרובם הפתרונות ניתן לבקר את  160

Solution to Israel's Traffic Problem: Tax Those Who Drive at Peak Hours, HAARETZ (Sept. 

27, 2018), https://did.li/DwpIw ( בישראל הוא כבד מאוד, ש –רכב המס על את הלהחליף הצעה

 (.ברכב הנוסעיםלמיקום ולמספר ההימצאות על הכביש, לזמני בגבייה בהתאם  –כידוע 

https://did.li/YqGTY
https://did.li/NY3Nf
https://did.li/CwpIw
https://did.li/aTjZH
https://did.li/gC9w5
https://did.li/OY3Nf
https://did.li/xuegT
https://did.li/mlX5q
https://did.li/DwpIw
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 ידי אדם מכוניות הנשלטות על ן שלעל נסיגת –קריאה בעלי התה . 2

ן הנהיגה האנושית, במיוחד באזורים עירוניים צפופים, נמצא הנתונים מראים כי עיד
 161אחת האפשרויות העתידיות המבטיחות ביותר.הוא  רכב אוטונומיבנסיגה, ו

רה פנימית המופעל בדלק בע  , יש מומחים שמאמינים כי המכירות של מנוע ראשית
שני  – ורניההאירופי כמו גם מדינת קליפהאיחוד  2018.162שנת ב ןהגיעו לשיאמאובנים 

רה בעמכירת רכבים בעלי מנועי החליטו לאסור  –מוקדים עולמיים של "תרבות הרכב" 
לנהיגה במכוניות.  "תיאבוןב"לירידה גם אבל יש סימנים  2035.163שנת בהחל פנימית 

כעת נמצאת , הנהיגה בארצות הברית הביעק יהשנים של עלימחמישים "לאחר יותר 
-ל 2003בין  [קילומטר 960מייל ] 600-תי לנפש ירד ב"מרחק הנסיעה השנ 164.בנסיגה"

, מחקרים מראים על כך נוסף 165."בקרב צעיריםנרשמה הירידה הגדולה ביותר ו, 2014
בקרב כל  2014-ל 2011שיון נהיגה ירד בארצות הברית בין רכי אחוז האנשים עם 
. 1983 למן שנת הביירידה עקעשרה עד שישים וארבע ה-בני שששכבות הגיל. בקרב 

שיון רהיה עשרה -הששמבני  24.5%-המגמה בולטת במיוחד בקרב בני נוער: רק לכ
נרשם שיעור  עשרה-התשעבקרב בני ו ;1983שנת ב 46.2%, לעומת 2014שנת נהיגה ב

מרחק נסיעה כולל  ם של. במונחי1983שנת ב 87.3%לעומת  ,2014שנת ב 69%של 
בהחלט ייתכן  166בארצות הברית. 9%-נרשמה ירידה של כ 2013-ל 2004לאדם, בין 

עדר הבשל נמנעים מכך שיונם, אך הם רהיו שמחים לוותר על רבים נוספים אנשים ש

______________ 

רכבים ומחקרים אחרונים מראים כי , לטוסשבו על השפעת התעופה. נראה כי אנשים אינם אוהבים ח   161

 Stephen Rice & Scott Winter, Peopleלהוות חלופה לטיסות מסחריות. ראו  יםעשויאוטונומיים 

Hate Flying, and It Could Lead to the Demise of the Airline Industry, FAST CO. (June 17, 

2019), https://did.li/bTjZH. 

 Kristin Houser, Demand for Combustion Engine Cars May have Peaked in 2018, THEראו  162

BYTE (Dec. 31, 2018), https://did.li/s5LCN. 

 ,EU Approves Ban on New Combustion-Engine Cars from 2035, AP (Oct. 28, 2022)ראו  163

https://did.li/dTjZH; Emma Newburger, California Bans the Sale of New Gas-Powered 

Cars by 2035, CNBC (Aug. 25, 2022), https://did.li/ANAaa. 

 ,Reasons Why Americans Are Driving Less, TRAFFIC SCHOOL ONLINE 4ראו  164

https://trafficschoolonline.com/blog/americans-driving-less. 

165 Noreen C. McDonald, Trends in Automobile Travel, Motor Vehicle Fatalities, and 

Physical Activity: 2003–2015, 52 AM. J. PREVENTIVE MED. 598 (2017) ראו גם .Americans 

Driving Down Their Driving Miles: We May Be Witnessing a Historic Change in Our 

Driving Habits, SCI. AM. (Jan. 14, 2014), https://did.li/plX5q השוו .David Schaper, Record 

Number of Miles Driven in U.S. Last Year, NPR (Feb. 21, 2017), https://did.li/v5LCN. 

 ,Julie Beck, The Decline of the Driver's License, THE ATL. (Jan. 22, 2016)ראו  166

https://did.li/BNAaa.  ראו גםTim Henderson, Why Many Teens Don't Want to Get a 

Driver's License, PBS (Mar. 6, 2017), https://did.li/SY3Nf; Shannon Osaka, 'I'll Call an 

Uber or 911': Why Gen Z Doesn't Want to Drive, WASH. POST (Feb. 13, 2023), 

https://did.li/HwpIw. 

https://did.li/bTjZH
https://did.li/s5LCN
https://did.li/dTjZH
https://did.li/ANAaa
https://trafficschoolonline.com/blog/americans-driving-less
https://did.li/plX5q
https://did.li/v5LCN
https://did.li/BNAaa
https://did.li/SY3Nf
https://did.li/HwpIw
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לתעסוקה בחלק גדול מוקדם כמעט תנאי הוא שיון נהיגה רחלופות יעילות; כיום 
 167מארצות הברית.

 ן נהיגהשיוראנשים עם גדל מספר ה 2022בשנת  . כך,תמונה שונההבישראל אולם 
 , בקרב בניעל כך (. נוסף2.2%-)כ שלפני כןשנה גבוהה מזו שנרשמה בעלייה  – 4%-ב
הוא הצורך בהחזקת  עלייה זוהסבר אפשרי ל 168.16%של  נצפית עלייה חדה 18–16

. בתחבורה ציבורית או בנסיעה שיתופית עדר חלופות יעילותמה , הנובעפרטי רכב
 (Uber) אוברכגון באמצעות חברות ר בין הית –קיימות  הבארצות הברית חלופות כאל

 צעירים בערים הגדולותהלירידה באחוז  , להערכתנו,מה שתורם – (Lyft) וליפט
, ולאחרונה אלויש חסמי כניסה לחברות  , לעומת זאת,בישראל. שיון נהיגהר םמבקשיה

שיתוף אסדרתיות והעדר מגבלות , בין היתר בשל מהשוק הישראליאובר אף יצאה 
 169משרד התחבורה. פעולה מצד
מכוניות השל  יהןאת חסרונותערים הפנימו במשך עשורים כפי שהסברנו, לבסוף, 

על ידי  את השימוש ברכב פרטישנועדה לצמצם כתוצאה מכך החילו אסדרה ו ,פרטיותה
השמונים שנות למן מרכזי הערים.  לאאנשים צריכים להגיע ש. הבעיה היא נוסע יחיד

כפי  170.במכוניותלחסל את השימוש במטרה דש של ערים רעיונות של תכנון מח צצו
לוותר על זאת טעות ערים בכל מקום מראות כי " ,2015שנת ב ישטענו ניומן וקנוורת

ערים נבנות ר שאערים לטובת מכוניות. כולנו יודעים שמכוניות הן שימושיות, אך כ
וב אך אדון משרת טהיא  תמכונישהברור נהיה , באופן שיוצר תלות שלהן במכוניות

 171."גרוע
יזכו בקבלת פנים , בהנחה שיעמדו בציפיות, רכבים אוטונומייםשהמשמעות היא 

דור צעיר שנלהב פחות מצד ותחבורה, ערים תכנון העוסקים במקצוע אנשי מצד אוהדת 

______________ 

 ,Alana Semuels, No Driver's License, No Job, THE ATL. (June 15, 2016)ראו והשוו  167

https://did.li/fTjZH ראו גם .Stephanie Georgopulos, 5 Things I've Learned as an Adult With 

No Driver's License, CRACKED.COM (Jan. 4, 2016), https://did.li/NfegT. 

" )הודעה 2021ונתונים מהסקר החברתי  2022הלשכה המרכזית לסטטיסטיקה "מורשים לנהוג  168

ראו גם איתי שטיינברג "כמעט חמישה מיליון: מספר  .https://did.li/BndgT( 26.3.2023לתקשורת 

 /ynet (26.3.2023 )https://www.ynet.co.il/wheels/news/articleהנהגים בישראל בעלייה חדה" 

bjvliitln. 

( 19.6.2023) גלובסאסף גלעד "הסיבה לכך ששתי אפליקציות תחבורה עזבו את ישראל"  169

http://www.globes.co.il/news/article.aspx?did=1001449828. 

 MOSHE SAFDIE WITH WENDY KOHN, THE CITY AFTER THEשתי דוגמאות לכך:  170

AUTOMOBILE: AN ARCHITECT'S VISION (1998); PETER W.G. NEWMAN & JEFFREY R. 

KENWORTHY, CITIES AND AUTOMOBILE DEPENDENCE: A SOURCEBOOK (1989). 

 :PETER NEWMAN & JEFFREY KENWORTHY, THE END OF AUTOMOBILE DEPENDENCEראו  171

HOW CITIES ARE MOVING BEYOND CAR-BASED PLANNING xi (2015) ,עוד ראו, למשל .

SAMUEL I. SCHWARTZ WITH WILLIAM ROSEN, STREET SMART: THE RISE OF CITIES AND 

THE FALL OF CARS (2015). 

https://did.li/fTjZH
https://did.li/NfegT
https://did.li/BndgT
https://www.ynet.co.il/wheels/news/article/bjvliitln
http://www.globes.co.il/news/article.aspx?did=1001449828
http://www.globes.co.il/news/article.aspx?did=1001449828
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תעשיית רכב שתוכל להמציא את עצמה מחדש במאה גם מצד וככל הנראה  172מנהיגה,
 .העשרים ואחת

 גויותכמה הסתיי. 3

 מכונה–יחסי אדם)א( 

מכל פעילות אחרת הכרוכה נהיגה במכונית מסוכנת יותר " ,כפי שפרשן אחד ניסח זאת
 תשל המכוניהעצום  הכוחלנוכח  173."שיקול דעת שאני מבצע כמעט בכל יוםב
ואפילו מעדיפים אנו מוכנים הכיצד השאלה עולה של שיקול הדעת האנושי  ושבריריותו

לנווט מכונה היתר קרי,  174נהיגה,שיון רבמדינה שיש לו  אדם לסמוך למעשה על כל
כוחות  190מספקת בממוצע ר שאו 175ק"ג 1,800מתכתית שמשקלה הממוצע עולה על 

מכוניות הן, ככל הנראה, המכונה החזקה והנגישה ביותר, ובעלת פוטנציאל  176סוס.
את להישאר בידיים נהיגה צריכה בכל זיש הסבורים כי אם כן, מדוע  .ההרס הגדול ביותר

 ".לא אנושי"החשש מפני שיקול דעת דומה שבמוקד העניין מצוי  אנושיות?
אנשים חשדניים בכל הקשור לאמון שבעטיין הטיות פסיכולוגיות שונות קיימות 

. הטיות אלו צפויות רעיהםמעדיפים לסמוך על שיקול הדעת שלהם ושל ומלא במכונות, 
הוכח כי כבר שאף , בינה מלאכותית יים מבוססילהאט את ההטמעה של אבחונים רפוא

אנשים שהמשמעות היא, למשל,  177אנושי. רופאמאבחנת טוב יותר מ בינה מלאכותית
ביחס מאשר  רכבים אוטונומייםלביחס צפויים לדרוש שיעורי בטיחות גבוהים בהרבה 

 .לפני שיסכימו לעשות בהם שימוש נהיגה אנושיתל
שלהם אחר דרכים לשפר את תנאי המחיה והעבודה  בני אדםתרו לאורך ההיסטוריה 

______________ 

 ,Mary Wisniewskiמכונית. ראו, למשל, מיוממות ומלהחזיק בבעלותו או לכל הפחות נלהב פחות  172

Why Americans, Particularly Millennials, Have Fallen Out of Love with Cars, CHI. TRIB. 

(Nov. 12, 2018), https://did.li/CNAaa. 

173 David M. Perry, Guns Now Kill More People Than Cars Do, PAC. STANDARD (Jan. 9, 

2019), https://psmag.com/social-justice/guns-now-kill-more-people-than-cars-do. 

 םשיעורעמד שם  2009בשנת שיונות נהיגה. ריש  ניםהאמריקעדיין לרוב למרות הירידה במספרים,  174

 U.S. DEP'T OF TRANSP., OURמהאוכלוסייה שבגיל נהיגה. ראו  87%לי רשיון נהיגה על של בע

NATION'S HIGHWAYS 2011, 25 (2011). 

 Danny Hakim, Average U.S. Car Is Tipping Scales at 4,000 Pounds, N.Y. TIMES (Mayראו  175

5, 2004), https://did.li/rlX5q; What Is the Average Weight of a Car?, REFERENCE (Dec. 12, 

2023), https://did.li/ZHRlC. 

 -Jeff Forbes, How Many Horsepower Is There in a Typical Car? (question ראו 176

and-answer website), QUORA (Apr. 20, 2017), https://did.li/6qGTY בהתאם, סוס ממוצע .

 ,What Is the Average Weight of a Horse?, HORSEMART (Feb. 9, 2021)ק"ג.  545שוקל 

https://did.li/DNAaa. 

 ,David Leibowitz, AI Now Diagnoses Disease Better Than Your Doctor, Study Findsראו  177

MEDIUM (Sept. 29, 2020), https://did.li/hTjZH. 

https://did.li/CNAaa
https://psmag.com/social-justice/guns-now-kill-more-people-than-cars-do
https://did.li/rlX5q
https://did.li/ZHRlC
https://did.li/6qGTY
https://did.li/DNAaa
https://did.li/hTjZH
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באמצעות חדשנות טכנולוגית. בכל דור היו אנשים שאימצו את השינוי, בעוד שאחרים 
 בדרך נוסףצעד  היא אך רכבים האוטונומייםהגיבו בחשש. המהפכה הצפויה של ה

. רגילה נוחות לא-מעלה תחושת אי. אולם היא המצאת הגלגלגילוי האש ושהחלה עם 
כיצד עלינו להגיב? אנשים שונים הציעו תשובות: אוטופיסטים בעמק  :נשאלת השאלה

את המפתח לפתרון כל הבעיות הגדולות של  חידושים הטכנולוגייםהסיליקון רואים ב
זמננו, כאשר בינה מלאכותית תהפוך את חיינו לקלים יותר, ואולי אף לנצחיים. 

ידי מכונות  מפחדים מתפיסת הכוח על (יםלעיתים תכופות אירופ)אפוקליפטיקנים 
 178האנושות.שתוביל לקץ  ,אינטליגנטיות-סופר

רכב מוכנים לתת הזדמנות ל השפעה(ההצבעה )והבעלי זכות שרוב בהנחה 
 בחשבון כמה חששות לגיטימיים:בכל זאת להביא יש  179,האוטונומי
"בינה  מה שמכונההמצוידות ב, חלק מהאנשים מפחדים שמכונות ראשית

אל לנו . במישור השכליהפיזי, אלא גם במישור עם בני אדם לא רק יתחרו כותית" מלא
בימינו כוח האלקטורלי( של אנשים שאינם "מאמינים" והחששות )ה ללהמעיט בערכם ש

 180או למדענים. למדע
משרות שכבר אבדו במספר הבשנים האחרונות לא רק השיח הציבורי עוסק , שנית

הכותרות  181בעתיד. צפויים להיעלםש שלמיםתעסוקתיים  מגזריםבגם ל"מכונות", אלא 

______________ 

 THOMAS RAMGE, WHO'S AFRAID OF AI?: FEAR AND PROMISE IN THE AGE OFראו  178

THINKING MACHINES 6 (2019). 

, לרכבים אוטונומייםיתבקשו להעניק הזדמנות אכן , שהמצביעים למשל –נוספות הנחות זאת, לצד  179

כדי להתערב בהן. בהקשר זה מחברות הטכנולוגיה אינן "גדולות" ושזעקה ציבורית שיש עדיין ערך ל

 VIVEK WADHWA WITH ALEX SALKEVER, THE DRIVER IN THE DRIVERLESS CAR: HOWראו 

OUR TECHNOLOGY CHOICES WILL CREATE THE FUTURE (2017); Matthew Yglesias, The 

Push to Break Up Big Tech, Explained, VOX (May 3, 2019), https://did.li/PfegT. 

 ,Bastiaan T. Rutjens, What Makes People Distrust Science? Surprisingly, Not Politicsראו  180

AEON (May 28, 2018), https://did.li/Davrl; Gleb Tsipursky, (Dis)trust in Science: Can We 

Cure the Scourge of Misinformation?, SCI. AM. (July 5, 2018), https://did.li/sIRlC; James 

Delingpole, It's Not Science I Don't Trust—It's the Scientists, THE SPECTATOR (Aug. 25, 

2018), https://did.li/hgegT. 

-בחמשמתוקה: -על עתיד העבודה מציג תמונה מרה 2019שנת ב OECD-מחקר מקיף שערך ה 181

 – צפויה להשפיע על כמעט מחצית העבודות הקיימות שנים הבאות אוטומציהעשרה עד עשרים ה

רבים, במיוחד פוקד נוספים. זהו חשש לגיטימי ש 32% תקיצוניצורה ולשנות במהן  14%-לחסל כ

 OECD EMPLOYMENT OUTLOOK 2019: THE FUTURE OFמבוגרים בעלי מיומנות נמוכה. ראו 

WORK 3, 24–25 (OECD 2019), https://did.li/yrGTY  :להלן(OECD EMPLOYMENT 

OUTLOOK התעסוקה במגזר היצור במדינות הפחתה  2015–1995(. הדוח מציין כי בשנים-OECD 

אשר למקצועות ב(. 64-ו 25)שם, בעמ'  27%-עבודות במגזר השירות צמחו בה, בעוד ש20%-ב

מעבר חלק ותוכניות הכשרה עבור שיבטיחו אסדרה וות הצפויים להיעלם, סוגיה זו היא נושא למדיני

 Hana Creger, How Self-Driving Cars Could Harmאנשים הצפויים לאבד את עבודתם. ראו 

Marginalized Communities, GREENLINING INST. (Feb. 27, 2019), https://did.li/7NAaa .

  HANA CREGER, JOEL ESPINO & ALVARO S. SANCHEZ, AUTONOMOUSספת ראו לקריאה נו

https://did.li/PfegT
https://did.li/Davrl
https://did.li/sIRlC
https://did.li/hgegT
https://did.li/yrGTY
https://did.li/7NAaa
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להעלים אומנם צפויים אינם אשר  ,משמעותיים מציינות שינויים חברתייםבתקשורת 
ת ולחלוטין את העבודה האנושית אך יצריכו שינויים מבניים עמוקים והיערכות לצור

טובה  סיבהיש לאנשים ייתכן ש ,במילים אחרות 182שגרתיות. ולא תעסוקה חדשות
כך,  183.למובטליםאותם יהפכו ( רכבים אוטונומייםמכונות )במקרה זה, שלחשוש 

צא תובלה וכיונהגי אוטובוסים, נהגי למשל, ידוע כי נהגים מקצועיים )נהגי מוניות, 
מה שעלול להגדיל פערים  184מוחלש,כלכלי -חברתי( משתייכים לרוב למעמד הםב

 להקטיןדווקא פוטנציאל גם יש וטונומיים , לרכבים אהאחרצד ן החברתיים קיימים. מ
במיוחד במסגרת מודל  –תחבורה האמצעי  לש םידי הגדלת נגישות פערים אלו על

באוכלוסייה להתנייד ביעילות מאזורים יותר אפשר לחלקים גדולים תאשר  –שיתופי 
, מכל מקום 185אפשרויות תעסוקה טובות יותר.לזכות בכך ומרוחקים לאזורי המרכז 

כדי לעצור את המהפכה הטכנולוגית, מוטב הרבה לעשות שממילא אין לאל ידנו מאחר 
 186דרך" ומהיתרונות."שנהנה מה

והופכת מיומנויות מסוימות  ,, טכנולוגיה משנה את הדרך שבה אנו חושביםשלישית
קרה באבולוציה האנושית. טכנולוגיות יכולות לגרום לתהליך למעשה למיושנות. כך 

או  Wazeכישורי ניווט והתמצאות בעקבות ההסתמכות על של וון ניללמשל,  –דומה 
מרשתת החיבור לנאבד את אם מה יקרה אם הטכנולוגיה תיעלם לפתע או  187.גוגל מפות

 חשמל?לאו 
יומית שגרתית נוספת לטובת יוממלאכה הנוחות אינה נובעת מוויתור על -, אילבסוף

מכונות "חכמות" יותר מבני שעיון מכונה )שעושה זאת טוב יותר(, אלא מההתרגלות לר

______________ 

VEHICLE HEAVEN OR HELL?: CREATING A TRANSPORTATION REVOLUTION THAT 

BENEFITS ALL (Greenlining Inst. 2019), https://did.li/Eavrl. 

182 OECD EMPLOYMENT OUTLOOK,  59–57-ו 28–24, בעמ' 181לעיל ה"ש. 

( הם נהגי משאיות. אולם העבודות 2%, ורובם )במקצועם העובדים הם נהגים ניםמהאמריק 3%-כ 183

אוטומציה. ראו האינן מתחלקות באופן שווה ברחבי המדינה, וחלק מהאזורים צפויים להיפגע יותר מ

Mark Fahey, Driverless Cars Will Kill the Most Jobs in Select US States, CNBC (Sept. 2, 

2016), https://did.li/VlX5q. 

 .13, בעמ' 91גולדשמידט, לעיל ה"ש  184

185 Dimitris Milakis & Bert van Wee, Implications of Vehicle Automation for Accessibility and 

Social Inclusion of People on Low Income, People with Physical and Sensory Disabilities, 

and Older People, in DEMAND FOR EMERGING TRANSPORTATION SYSTEMS 61, 64–65 

(Constantinos Antoniou, Dimitrios Efthymiou & Emmanouil Chaniotakis eds., 2020). 

 Marc Andreessen, This Is Probably a Good Time to Say that I Don't Believe Robotsהשוו  186

Will Eat All the Jobs..., PMARCA (June 13, 2014), https://perma.cc/F3R2-YQR8. 

יש  Waze-ות זו גלומות גם סכנות. ראו, למשל, אילן אוסטפלד "לפינוק של שימוש צבאי בבהסתמכ 187

; שי רגב "טעות בניווט: הקשיבה להוראות https://did.li/KTjZH( 2.3.2016) היום ישראלמחיר" 

; ניר דבורי "טעות https://did.li/25LCN( 5.5.2021) מעריבהוויז והתדרדרה במדרגות תלולות" 

 .N12 (24.2.2018 )https://did.li/zrGTYבניווט: משפחה הגיעה לרמאללה" 

https://did.li/Eavrl
https://did.li/VlX5q
https://perma.cc/F3R2-YQR8
https://did.li/KTjZH
https://did.li/25LCN
https://did.li/zrGTY
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ר שאסמוך בעיניים עצומות על מכונה כשנהוא הציפייה מובן מאליו מה שאינו  188אדם.
. מלעשותועד כה נמנענו ר שא ,מה שמונח על כף המאזניים הוא חיינו. זהו צעד עצום

השליטה עודנה מצויה טיסה אזרחית, כגון אפילו בפעולות שבהן האוטומציה מוטמעת, 
אנשים תידרש מידה לא מבוטלת של זמן ומאמץ כדי לשכנע  189טייס אנושי.דיו של בי

 190.רכב אוטונומילסמוך בצורה כזו על 

 איננה כאן האוטונומית עדיין המהפכה)ב( 

ובוחנות  רכבים אוטונומיים ענקיות טכנולוגיה ורכב כבר מציגות סוגים מסוימים של
היתרונות , על רכבים האוטונומייםהמהפכת כי נדמה כך שי דעד כגרסאות חדשות, 

 ראוי להתייחסשכמה קשיים עדיין כבר ממש מעבר לפינה. אך יש  הגלומים בה, ברוריםה
 .אליהם

לרכבים , הפוליטיקה. הפתרון היעיל ביותר הוא הענקת מונופול מוחלט ראשית
 יתקל בשני קווי שבר משמעותיים בפוליטיקה.יפתרון זה בדרכים, אולם  אוטונומיים
ההבדלים משמעותיים לא רק כי אזורים כפריים נוטים  191.עיר/כפרחלוקה ההאחד הוא 

באזורי  רכבים אוטונומייםהתומכים ב םיהרציונלכי רוב גם להיות שמרניים יותר, אלא 
פחות. לפי שיקולים כלכליים  מטרופולין צפופים אינם תקפים לגבי אזורים מאוכלסים

 –אולי אף רב מאוד  –להגיע לאזורים כפריים זמן רב צפויים  רכבים אוטונומייםבלבד, 
, מבוגריםל צעירים ה ביןחלוקהקו שבר נוסף הוא  192לאחר שיגיעו לאזורים עירוניים.

בהקשר  193.אשר שונים מאוד אלה מאלה באינטרסים שלהם, בדאגותיהם ובהעדפותיהם
בארצות  כי מצביעים מעל לגיל הפרישה ימשיכו לשלוט בפוליטיקהזה ההערכה היא 

 194לפחות. 2060הברית עד 
______________ 

, "כחול עמוק", ניצח את אלוף העולם בשחמט קספרוב בסוף שנות IBMהמחשב של ר שאכ 188

 Deep Blue (Chessחדשות מרעישות; כיום הן נראות טריוויאליות. ראו  ההיו אל התשעים,

Computer), WIKIPEDIA, https://did.li/gvGTY. 

הנוסעים ש, אומרים מומחים. הבעיה היא קיימת "הטכנולוגיה להטיס מטוסים על ידי מחשבים בלבד 189

 Dan Vergano, We Couldאנושיים." ראו הטייסים הוכך גם , סים רובוטייםאינם מוכנים למטו

Easily Have Planes Without Pilots—If Only Passengers Would Fly in Them, BUZZFEED 

NEWS (Mar. 26, 2015), https://did.li/8NAaa. 

 Matthew Hutson, People don't Trust Driverless Cars. Researchers Are Trying toראו  190

Change That, SCIENCE (Dec. 14, 2017), https://did.li/WlX5q. 

-מהרבחשים מנוכרים "תושבים כפריים מרגישים שהם הושארו מאחור על ידי הכלכלה הגלובלית ו 191

 Rahsaan Maxwell, Why Are Urban and Rural Areas So" ראו .גדולותתרבותיות של הערים ה

Politically Divided?, WASH. POST (Mar. 5, 2019), https://did.li/dxpIw. 

יים שכיום נחשבים חיונ –בשיפורי תשתיות גדולים אחרים גם אזורים כפריים נוטים להישאר מאחור  192

 Internet Access: Too Many Rural Areas Have Limited or. ראו, למשל, למרשתתגישה כגון  –

No Service, PITTSBURGH POST-GAZETTE (Mar. 16, 2020), https://perma.cc/UQ72-HCP7. 

 .Pippa Norris, Young and Old Are Voting Very Differently in the U.K. and U.Sראו, למשל,  193

That's a Big Deal., WASH. POST (June 14, 2017), https://did.li/DOAaa. 

  .Michael Hobbes, America's Defining Divide Isn't Left vs. Right. It's Old vsראו, למשל,  194

https://did.li/gvGTY
https://did.li/8NAaa
https://did.li/WlX5q
https://did.li/dxpIw
https://perma.cc/UQ72-HCP7
https://did.li/DOAaa
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להם על ההחלטה יהיו אנו תוהים אילו השלכות שהסיבה לדיון בקווי שבר אלו היא 
היבטים בכמה רלוונטית זו . שאלה מדיניות התומכת ברכבים אוטונומיים לאמץאם 

 –עבודת הכנה רצינית  חייבצפוי לתקינה בתחום הרכבים האוטונומיים : אימוץ שונים
יצור כגון יכדי להניח את היסודות לנושאים  – משפטית-ואסדרתיתשתיות( מעשית )ת

רכבים ידי מכוניות אלו. אם  יצוא, ובמיוחד השימוש בדרכים עלייבוא וימכירה, ו
שצפויים להרוויח  הכיצד יגיבו אל, בקרב צעיריםיותר אטרקטיביים אכן אוטונומיים 

? מעבר לרכבים אוטונומייםשם ל עבור השינויים הנדרשיםב? מי ישלם מהמהלך פחות
יונהג עבור משפטי איזה משטר ויהיו נגישים בכל המדינה?  רכבים אוטונומייםהאם 

 195?למשל( ,רשלנותברכבים אוטונומיים )בהיבטים הנוגעים שימוש ב
 הוא 196נהיגה אנושית אינו צפוי להצדיק הגנה חוקתית,בשהאינטרס אף 

היקף בחשבון את תביא  רכבים אוטונומייםלשכל אסדרה הקשורה לחייב משמעותי דיו 
בכביש. הטיעון הנפוץ ביותר בעד זכות  רכב האוטונומיהמונופול שניתן להעניק ל

לרדוף אחר "מאנשים  תבחירה חופשית: מניעובאוטונומיה בנוגע  ה אנושיתגילנה
חופש, ניידות, נעורים רבים לגבי נהיגה בכביש פתוח מייצגת בהינתן ש) 197"םאושר
 מתאונות דרכים, הפחתת פציעות עם זאת( אינה יכולה להתקבל בקלות דעת. וכוח

מחזירה  אלא שנקודה זו .הצדקות משמעותיות ןושיפור משמעותי ביעילות התחבורה ה
משקל רב יותר יש איסור נהיגה אנושית להצדקות ל: לא רק שעיר/כפרלקו השבר אותנו 

שאנשים יכירו בצורך לוותר על שימוש  גבוהה יותרגם סבירות שם יש באזור צפוף, אלא 
ותמריצים  198, ואולי אף יעשו זאת מיוזמתם בהינתן חלופות טובותיהםבמכוניות
 199כספיים.

______________ 

Young., HUFFPOST (Mar. 11, 2019), https://did.li/JxpIw. 

אנלוגיית  –לדיון מעניין בשאלות אלו ראו ענת ליאור "אחריות נזיקית של בינה מלאכותית  195

 .183, 37, לעיל ה"ש טכנולוגיות מתפרצותהשליחות" 

 ראו דיון להלן בפרק ד. 196

 Life, Liberty and the Pursuit ofבמונחים המיתיים של הכרזת העצמאות האמריקנית. ראו  197

Happiness, WIKIPEDIA, https://did.li/hUjZH. 

ית מסוגים שונים אזור מאוכלס בצפיפות ובעל שטח קטן יחסית, שבו תחבורה ציבור – במנהטן 198

 Newאו . רבמכוניתממשקי הבית מחזיקים  22%רק  –רכב פרטי גבוהה של  ההחזקהזמינה ועלות 

Yorkers and Their Cars, NYCEDC (Apr. 5, 2018), https://did.li/VBY5q . ,לשם השוואה

וא זעיר, אך הזהו שיעור  .ית היו ללא מכוניתרצות הברממשקי הבית בא 9.22%רק  2012שנת ב

 List of U.S. Cities with Most Households Without a. ראו 2005שנת ב 8.87%-מהווה עלייה מ

Car, IPFS (Nov. 14, 2016), https://did.li/ZZ3Nf מצביעים על  2024. לעומת זאת, נתונים משנת

 2018בבעלות על רכבים פרטיים משנת  3.5%גידול של  –ה שונה מעט )לפחות בארצות הברית( מגמ

 ,Ashlee Valentine & Kelly Anne Smith, Car Ownership Statistics 2024. ראו 2022לשנת 

FORBES ADVISOR (Mar. 12, 2024), https://did.li/WBY5qיתכן שגידול זה קשור גם לשינויים . י

 .בעקבות הקורונהשהתרחשו התרבותיים 

 ,Conor Dougherty, Self-Driving Cars Can't Cure Traffic, But Economics Canראו, למשל,  199

N.Y. TIMES (Mar. 8, 2017), https://did.li/uD9w5. 

https://did.li/JxpIw
https://did.li/hUjZH
https://did.li/VBY5q
https://did.li/ZZ3Nf
https://did.li/WBY5q
https://did.li/uD9w5


 עתיד הנהיגה האנושית משפט ועסקים כט, תשפ"ד

213 

 פחות נהיגה )אנושית( תוביל לאיכות חיים טובה יותרפרק ג: 

שני בם החייתשפר את בהן ינהגו בני אדם שמכוניות הפחתת מספר העמדתנו היא כי 
על ידי  201ושיפור איכות החיים 200תוחלת החייםהוא הארכת אחד המובנים מעשיים. 

פרק -ובו נעסוק בתתהחלפת הנהיגה האנושית היכן שיש עומס בתנועה וחוסר בחניה, 
נוגע בשיקול הדעת האנושי, על מידת  ,פרק שאחריו-בו נעסוק בתתש, אחרוהשלהלן; 

 .החופש שלנו בהפעלתו ועל פגמיו

 פחות תאונות דרכים –פחות בני אדם על ההגה . 1

להפחית  יםיכול הםפוטנציאל לשפר את איכות החיים: יש  רכבים אוטונומייםל אכן,
, יעילות השימוש על כך יותר. נוסףופוריות תאונות, למנוע לחץ ולהפוך נסיעות לקצרות 

המשמשות תשתיות הגם את זיהום האוויר, ואולי את את עלות הנסיעה ותפחית במכונית 
דומה כי במבט כולל . (מקומות חניהוכן כבישים, תמרורים ורמזורים, )ה כיום לתחבור

בני האדם שרוב זהו שינוי  עסקה כדאית.הוא מעבר לנהיגה ברכבים אוטונומיים ה
בית מסוסים ומטלפונים נייחים ככלי הכפי שקרה עם המעבר של משקי ) צפויים לאמץ

 202.(יםתקשורת עיקריותחבורה 
תשתיות, בפוליטית, הכלכלית והבסביבה לרוב בים מדדי איכות החיים מתחש

לרוב דיור. התוצאות ממקמות בובפעילויות הפנאי בריאות, בציבורית, התחבורה ב
פוליטית, מבחינה , עשירות וניטרליות יחסית קטנותשהן בראשית הדירוג ערים גדולות 

______________ 

עיכובים במגמה זו נתפסים במדינות מערביות; בתוחלת החיים מתמשכת תארכות צפויה הנראה כי  200

 ,Lenny Bernsteinחלק מהבעיה העמוקה יותר בעיקר באזורים כפריים. השוו כמאוד ו יםמטרידכ

U.S. Life Expectancy Declines for the First Time Since 1993, WASH. POST (Dec. 8, 2016), 

https://did.li/jbvrl; Katie Rogers, Life Expectancy in U.S. Declines Slightly, and 

Researchers Are Puzzled, N.Y. TIMES (Dec. 8, 2016), https://did.li/pUjZH ראו גם .Olga 

Khazan, Kentucky Is Home to the Greatest Declines in Life Expectancy, THE ATLANTIC 

(May 8, 2017), https://did.li/qf5Nf. 

" שנת חיים מותאמת איכות"הערכה כלכלית של אפשרויות רפואיות הוא מסגרת במדד חשוב  201

(QALY).  ראו הצפויה להםאיכות החיים  עםם של המטופלימשלב את אורך החיים הצפוי מדד זה .

Quality-Adjusted Life Year, WIKIPEDIA, https://did.li/FmX5q. 

 Roland Banks, Whoהמהירה והמתמשכת בשימוש בטלפון נייח ראו, למשל, לצניחה הגדולה,  202

Needs a Landline Telephone? 95% of UK Households Don't, MOBILE INDUS. REV. (Dec. 1, 

2014), https://did.li/uUjZH; Niall McCarthy, The Great Decline of the Landline 

[Infographic], FORBES (Feb. 27, 2015), https://did.li/jsGTY; Felix Richter, Landline 

Phones Are a Dying Breed, STATISTA (Dec. 2, 2022), https://did.li/AD9w5. 

https://did.li/jbvrl
https://did.li/pUjZH
https://did.li/qf5Nf
https://did.li/FmX5q
https://did.li/uUjZH
https://did.li/jsGTY
https://did.li/AD9w5
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טוחה, וינה או ונקובר, ובכך מתגמלים את העיר "הב 204מלבורן, 203שטוקהולם,כגון 
 ,סקרים אלו מחפשים את "הערים הטובות ביותר לחיות בהן" 205.הנקייה והמרגיעה"

ולכן ערים נקיות ומסודרות עם תחבורה  206"העיר הטובה ביותר לבקר בה",את ולא 
 ציבורית טובה נבחרות ומעוררות קנאה בקרב רבים, ובצדק.

זיהום במוכה וות ניעילמתאפיין ברה הפנימית הבעכשלי המכונית משמעותיים: מנוע 
נוסף  207.לבדה ריתהבצות בארמקרי מוות בטרם עת  53,000-לכמדי שנה , ומוביל רב

לכן המהפכה הטכנולוגית  208כאמור, מרבית הזמן מכוניות עומדות בבטלה.על כך, 
מה עד  זמןיחלוף . אף אם בשורה של ממשהיא  רכב האוטונומיהממשמשת ובאה של ה

 םתושביהבטיחה שיפור משמעותי באיכות החיים של כל שהיא תגיע לכל העולם, היא מ
והן על הפרט אזורי המטרופולין הגדולים. מכוניות פרטיות מהוות נטל כבד הן על ב

כלכלית, ומכוניות אוטונומיות מבטיחות מבחינה יעיל  לאמסוכן והחברה. השימוש בהן 
 – ומה אינו ברורשעצם קי –הפרט  הקרבה פוטנציאלית של זכותבמחיר לשנות כל זאת, 

יתרון עדין יותר, גם לנהוג ברכבו הפרטי בכל הכבישים הציבוריים ובכל עת. אך יש 
דרש יאליו נו ,רלוונטי יותר למשפט ציבוריוגם אישי יותר הוא גם שהטיעון לחיזוקו 

 כעת.

 להיות פגוםעלול שיקול הדעת האנושי . 2

שהופך אותה  –לסיכון ולעלויות מעבר  –בהכנת מחקר זה חשבנו זמן רב מה יש בנהיגה 
, המכוניות הנוחות בשהייה במכונית; אדרב-איאין אנו חשים לחוויה כה בלתי מזמינה. 

( ובטוחות השמע והחוזיציוד על  או אווירהמיזוג שבו על ח  נוחות ) ישל ימינו הן בוודא

______________ 

 ,These Are the 20 Greatest Cities to Live In, THE TELEGRAPH (Apr. 4, 2019)ראו  203

https://did.li/9Z3Nf; Lianna Brinded, The 27 Cities with the Best Quality of Life in the 

World, BUS. INSIDER (May 18, 2016), https://did.li/eJRlC. 

 Oliver Smith, Revealed: The World's Best (and Worst) Cities to Live In, THEראו  204

TELEGRAPH (Aug. 16, 2017), https://did.li/ksGTY; Elizabeth Rhodes & Dobrina Zhekova, 

These Are the Most Livable Cities in the World, TRAVEL + LEISURE (June 22, 2023), 

https://did.li/SOAaa. 

 ,Gavin Haynes, Why the 'Best Cities to Live In' List Rewards the Safe and the Cleanראו  205

THE GUARDIAN (Aug. 16, 2017), https://did.li/qbvrl. 

 ,29-ו 52, 102-מקומות הדורגו ב –בנגקוק, לונדון ופריז  – 2016שנת יעדי התיירות המועדפים ב 206

 Alison Millington, The 30 Most Visited Cities Around the. , במדד איכות החיים בהןבהתאמה

World in 2017, BUS. INSIDER (Sep. 26, 2017), https://did.li/ImX5q; Full Ranking with 

Rating and Category Breakdown (The Economist Intelligence Unit 2015), 

https://media.heraldsun.com.au/files/liveability.pdf. 

 ,The Death of the Internal Combustion Engine, THE ECONOMIST (Aug. 12, 2017)ראו  207

https://did.li/yUjZH. 

 .144ה"ש ליד בעלי מכוניות ראו לעיל  להמושת עתג המחיר הגבוה בלדיון  208

https://did.li/9Z3Nf
https://did.li/eJRlC
https://did.li/ksGTY
https://did.li/SOAaa
https://did.li/qbvrl
https://did.li/ImX5q
https://media.heraldsun.com.au/files/liveability.pdf
https://did.li/yUjZH
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 כי הדבר קשור לנהגים אחרים בכביש אינטואיטיבי סברנובאופן  209משהיו אי פעם.
נוחות? האם מדובר בלחץ שמקורו בקרבה למכוניות -עמוס. אך מה בדיוק בכך גורם לאי

אלא מדובר, בכך תנועה במהירות גבוהה? ברעש? בזיהום? אנו סבורים כי לא תוך כדי 
לתכלית העומדת . למרבה ההפתעה, שניהם קשורים אחרים שני הסברים אפשרייםב

 של משפט ציבורי ושל מדיניות. של מחקר זה ולהשלכות רחבות יותר בבסיסו
תחום במשפט הפרטי שקשור  – (agency lawדיני השליחות )בנקודה אחת נוגעת 

מעלים את הרעיון  , בספרם מן העת האחרונה,וסון וגיא זיידמןלרי גציבורי. הלמשפט 
הדבר מכניס  210דור המייסדים בארצות הברית ראה בחוקה מסמך נאמנות.ש

מבוגר( שפוי, היות האדם בעל כשירות משפטית )של  משמעותהלפרספקטיבה את 
אנו חופשיים לעשות כל שנרצה, ובלבד שלא שבדמוקרטיה ליברלית. המשמעות היא 

את כל ההחלטות לקבל נפר את הזכויות והחירויות של האחר. אנו חופשיים ואוטונומיים 
ו של אחר, כפי אנו נעזרים בשירותיר שאנבחר אחרת. אפילו ככן נו, אלא אם בהנוגעות 

 אנושציבורי, נהוג לחשוב המשפט בתאגידים והדיני בפרטי, השמתרחש במשפט 
 לעשות כן. בוחרים

האומנם יש לנו רצון חופשי? בפרט, האומנם יש לנו נקודה שנייה מתמקדת בשאלה: 
פנינו, האם יש לנו הזמן ליות פתוחות וואף אם כל האפשר 211בחירה רבה בחיינו?

כל בעלי המקצוע והמומחים שאנו ממנים כדי עבודתם של את עצמנו לעשות בוהכישרון 
יום שגרתיות? יומעבודות בבקבלת החלטות ו –ולעיתים יחליפו אותנו  –שיעזרו לנו 

מורים ולחנך את לתפוס את מקומם של היכולים היינו , רב יותר זמן פנויאפילו היה לנו 
אגידים ויועצי השקעות? האם אנו ילדינו בבית? להרוויח יותר על הכסף שלנו מאשר ת

 ?, ולו הטובים ביותרמרשתתאתרי בבאמת רוצים להחליף את הרופאים שלנו 
יש ביכולתנו האומנם  –ממשפט פרטי למשפט ציבורי  –אם ניקח זאת לרמה הבאה 

מסופקים אם פעולות של אזרחיה? אנו את הלשרוד ללא ממשלה, שתסדיר ותתאם 
 רציונליותהיטענו כך. אכן, אפילו ההנחות הבסיסיות בדבר נלהבים  ניםאירליברטאפילו 

______________ 

 ,Ezra Dyer, Why Cars Are Safer Than They've Ever Been, POPULAR MECHS. (Sept. 11ראו  209

2014), https://did.li/c13Nf . ,חשים איאשר מסיבות שונות אנחנו יכולים לדמיין אנשים עם זאת-

 .המפנה אליה והטקסט 126במכונית. ראו לעיל ה"ש  ייהנוחות ואף פחד מנהיגה או שה

 :"GARY LAWSON & GUY SEIDMAN, "A GREAT POWER OF ATTORNEYראו  210

UNDERSTANDING THE FIDUCIARY CONSTITUTION (2017) ראו גם .Gary Lawson, Guy I. 

Seidman & Robert G. Natelson, The Fiduciary Foundations of Federal Equal Protection, 

94 B.U. L. REV. 415, 428 (2014). 

נולדנו, כמו בשאלה היכן ומתי תלויות לפנינו האפשרויות הפתוחות ברור שיניסטיים, אך איננו דטרמ 211

קריירה של ילדיהם ראו הגם לאילו הורים. לדוגמה נחמדה להשפעה החזקה של הורים על בחירת 

Quoctrung Bui & Claire Cain Miller, The Jobs You're Most Likely to Inherit from Your 

Mother and Father, N.Y. TIMES (Nov. 22, 2017), https://did.li/KmX5q ראו גם .

Determinism, WIKIPEDIA, https://did.li/g1RlC; Free Will, WIKIPEDIA, https://did.li/xbkZH. 

https://did.li/c13Nf
https://did.li/KmX5q
https://did.li/g1RlC
https://did.li/xbkZH
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לאחר שאנשי מדויקות,  בני האדם, שעליהן נשענו הכלכלנים הקלסיים, התבררו כלאשל 
 212הרציונליות האנושיות.-משפט וכלכלה התנהגותיים חשפו את ההטיות ואי

הנטייה  – קשורות ישירות לנהגים, במיוחד הטיית האופטימיות האלההטיות החלק מ
להטיה זו יש השפעה  213.של אירועים שליליים םהאנושית להעריך בחסר את סבירות

ידי נהגים. מחקרים מראים כי אנשים אופטימיים בצורה  מדאיגה על נטילת סיכונים על
נעשית כך הנהיגה עקב  214מציאותית באשר ליכולות הנהיגה שלהם ולסיכון לתאונה. לא

ונוטלים יתר ליכולות הנהיגה שלהם  ניקים הערכתמסוכנת אף יותר, שכן נהגים מע
אופטימיים מדי. למרבה המזל, שעשויים להתברר כהאצה או עקיפה, כגון , רבים סיכונים
מכוניות, שהשתפרה ה ן שלבחשבון, במיוחד בכל הקשור לבטיחותמובאים  הכל אל

מונחי הכלים פיזיות של מכונית והן בה יהפלאים בעשורים האחרונים, הן במונחי תכונות
 215.מוקדמתהמעניקים לנהג אזהרה 

להיות פגום,  לול )ואף צפוי(: שיקול הדעת האנושי עזאת השורה התחתונה היא
בעיקר כתוצאה  ,להיות מסוכנותעלולות בנהיגה  ןבהאנו משתמשים שהמכונות ו

לרוב סיכון זה הוא ברמה חברתית מקובלת. זהו הסטטוס אולם , משיקול הדעת האנושי
נו לבד על ינהנוכחי: כל נהג מכונית יחיד מפעיל את שיקול דעתו בכביש. אך אקוו 

 וכל שיקול דעת של נהג משפיע על הנהגים שלידו. ,הכביש
תנועה, הלהבטיח זרימה בטוחה של של אלה  תנועה? מטרתםהומה לגבי חוקי 

י אולם התפיסה הרווחת בקרב נהגים היא כ 216ובעיקרו של דבר הם משיגים מטרה זו.
מופרים לעיתים קרובות  –קוד פלילי נרחב של התנהגות בכביש אותו  –חוקי התנועה 

רות בעבגורמי האכיפה  ם שלהדבר נובע מהתמקדותשייתכן  217חסר. אכיפתולוקים ב

______________ 

 Christine Jolls, Cass R. Sunstein & Richard Thaler, Aלסקירה שימושית של הנושא ראו  212

Behavioral Approach to Law and Economics, 50 STAN. L. REV. 1471 (1998); Russell B. 

Korobkin & Thomas S. Ulen, Law and Behavioral Science: Removing the Rationality 

Assumption from Law and Economics, 88 CALIF. L. REV. 1051 (2000); Joshua D. Wright 

& Douglas H. Ginsburg, Behavioral Law and Economics: Its Origins, Fatal Flaws, and 

Implications for Liberty, 106 NW. U. L. REV. 1033 (2012). 

 ,Why Do We Overestimate the Probability of Success?, THE DECISION LABראו  213

https://thedecisionlab.com/biases/optimism-bias. 

 David M. DeJoy, The Optimism Bias and Traffic Accident Risk Perception, 21ראו  214

ACCIDENT ANALYSIS & PREVENTION 333, 333 (1989). 

 .209, לעיל ה"ש Dyerראו  215

, ומספר עצום של יישומים שעוזרים לשפר את של המכונית זו תוצאה של עיצוב טוב ובטוח יותר 216

 שחושיו עושים.כפי מתריעים לנהג מהר יותר מות, ויכולות הנהיגה האנושי

 Mary Dejevsky, The Rules of the Road Exist to Keep Us Safe. Why Aren't Weהשוו  217

Enforcing Them?, THE GUARDIAN (Jan. 30, 2017), https://did.li/osGTY בקצרה, שיעורים .

בהן יש בינונית" ש ואנמוכה  בעיקר ב"מדינות עם הכנסהקיימים גבוהים של הרוגים בתאונות 

 Olgaעדר אכיפה". ראו וה"שילוב של חוקי בטיחות לא יעילים או לא קיימים, תשתיות לקויות 

Khazan, A Surprising Map of Countries that Have the Most Traffic Deaths, WASH. POST  

https://thedecisionlab.com/biases/optimism-bias
https://did.li/osGTY
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התמקדות זו  218.מופרזת ונהיגה בשכרותנהיגה במהירות כגון שנתפסות חשובות יותר, 
חוקי התנועה של  השחלקן נתפסות כהפר –צורות רבות של התנהגות בכביש מותירה 
 ללא התייחסות. –בכביש  כללי ההתנהגותשל  הכהפררק וחלקן 

החלטות של שני תוך כדי נהיגה בחשבון להביא על "הנהג הסביר" שהמשמעות היא 
, הנהגים התוקפנייםהוא אחד סוגי נהגים, ולתקן את הנהיגה שלו בהתאם. סוג 

מהוות  – םהמתנה לתור-, "חיתוך" נתיבים ואיופרזתנהיגה במהירות מ – הםשפעולותי
יש להביא בחשבון  נהיגההבעת לפיכך . ייאכפורות תנועה אך לרוב לא עבככל הנראה 

, אולי אנשים איטיים יותר –תוקפניים -תתההוא האחר הרגלי הנהיגה שלהם. הסוג את 
נהג  כבים אותה.אלא מע ,את התנועהאינם מייעלים אלה מהנהג הממוצע. , זהירים יותר

 מהרכב שלפניו.רב שומר מרחק ו ,זה מאיץ לאט מהממוצעכ
 ומאורגנתכתוצאה מכך, חוקי תנועה לבדם אינם יכולים להסדיר התנהגות בטוחה 

הנהגים שומרים על כללי רוב , הלדוגמ 219כך.בעל הכביש. נורמות חברתיות עוזרות 
ם חולקים את האומללות בין כי ה ,בין בשל הסכנות שבנהיגה –בכביש ההתנהגות 

 נורמות חברתיות אלו.בוחרים )עדיין( לציין לכי רוב הנהגים ובין , שבנסיעה שיתופית
ולנתב בני אדם  ם שלחינוך, תמרורים וכללי התנהגות מנסים להשפיע על התנהגות

אך בסופו כדי לאפשר את המשימה המשותפת של נהיגה מנקודה א לנקודה ב,  ,אותה
. אולי זו הסיבה לכך שאנו חושבים בני אדם –נשארים מה שהם בני אדם של דבר 

שמכונות  –או צריכים להבין  –שבו אנחנו מבינים  "רגע"יש באוטומטים.  פםלהחלי
 ,אחרי שאנחנו מקבלים את התובנה הזו ,יותר מאנשים; בדרך כללטוב עושות פעילות 

 "אוטומטית"ת אנשים שנוהגים במכונימבין הכמה  אחור.כבר איננו מביטים ל
 220מתגעגעים לתיבת ההילוכים הידנית?
במובן  221.יוהעדפותו ולכיסא הנהג את אישיותעימו כאמור, כל אחד מאיתנו מביא 

מסוים, נהיגה בתנועה איטית דומה לעמידה בתור אנושי פיזי: לכולם יש מטרה משותפת 
אך סביר  – איטיתהנהיגה האו מ –הנו מהתור ייאולי להתקדם בתור. חלק מהאנשים  –

להגיע ליעדם. וכמו תור פיזי, גם נהיגה היא כבר רוצים פשוט האנשים רוב שלהניח 
עם מעט שיקול סבילה שעמידה בתור היא פעילות מאמץ משותף. עם זאת, הבעיה היא 

______________ 

(Jan. 18, 2013), https://did.li/ubvrl ראו גם .Heidi Worley, Road Traffic Accidents Increase 

Dramatically Worldwide, PRB (Mar. 1, 2006), https://did.li/3xpIw. 

גורמי המוות  שלושת"נגד המועצה האירופית לבטיחות בדרכים מדגישה את מאמצי האכיפה  218

 EUR. TRANSP. SAFETY. ראו בשכרות נהיגהושימוש בחגורות בטיחות -מהירות יתר, אי :הבאים"

COUNCIL, TRAFFIC LAW ENFORCEMENT ACROSS THE EU: TACKLING THE THREE MAIN 

KILLERS ON EUROPE'S ROADS (2011), https://did.li/AUjZH. 

 שם. 219

ואף שהיא , הילוכים ידניתבמכונית עם מערכת יודעים לנהוג הברית מהנהגים בארצות  66%-אף ש 220

מצוידות מהמכוניות שנמכרות בארצות הברית  13%רק  ,זולה יותר ומפחיתה את צריכת הדלק

 ,Pete Ortiz, 8 Manual Transmission Statistics: 2024 Updateידנית. ראו  ילוכיםהת תיבב

HOUSE GRAIL (Jan. 3, 2024), https://did.li/psGTY. 

221 van Lennep222-ו 217, בעמ' 16 , לעיל ה"ש. 

https://did.li/ubvrl
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על כל נהג ואילו נהיגה היא ההפך הגמור: היא פעילות אקטיבית שבמסגרתה , דעת
תכופות. לא פעם הנהגים האיטיים הם המעצבנים שיקול דעתו לעיתים את להפעיל 

 .לאותנו יותר מכ

 על אסדרהמחשבות פרק ד: 

 שלוש הערות על אסדרה של רכבים אוטונומיים. 1

על נהיגה אנושית. הצגנו טיעונים נגד רכב האוטונומי בחלקים הקודמים דנו בהשפעת ה
שאיסור נהיגה  םהחברתייו המשפטייםהאתגרים  התמודדות עםנהיגה אנושית תוך 

בפרק הזה . בחינה נוספתאנושית יכול להציב. אנו מבינים כי כל שינוי מדיניות מצריך 
 .רכבים אוטונומייםאסדרת  ננסה להתמודד עם התהליכים הרחבים יותר של

, השאלה המרכזית היא אם רכבים אוטונומיים ונהיגה אנושית יוכלו להתקיים לדידנו
צפוי להאט את ההטמעה של רכבים אך . הדבר אפשרי, לחלוק אותו כביש ,יחד, כלומר
 נראה כי כדי שמכונית אוטונומית תממש את ההבטחה הטמונה בה 222אוטונומיים.

יש להעניק לה מונופול על הדרכים. הדבר יהיה , ותספק נהיגה מהירה, נוחה וזולה יותר
בלי מ( למכ קשה מאוד להשגה בערים צפופות )שבהן טכנולוגיה זו צפויה להשפיע יותר

מוחלטת  ההסרעל ידי ידי הפרדת נתיבים וכבישים או  להגביל נהיגה אנושית על
 223רכב האוטונומי.לאת הדרך לפנות בניסיון  ,אדםהנהוגות בידי מכוניות מהכביש של 

בבחינה משפטית? כאמור, נראה כי יעמדו האם הגבלות עירוניות על נהיגה אנושית 
ת, מקצות ורבות מגבילות את הכניסה למכוניות פרטיהתשובה היא כן. גם כיום ערים 

 תחבורה ציבורית, והופכות רחובות לאזורים להולכי רגללנתיבים לנהיגה שיתופית ו
של חלק מהאנשים עשויים להתנגד לכל הגבלה של חירותם, לרבות אומנם,  224.בלבד
 ויית הנהיגה.הנוסעים אינם נהנים מחורוב אולם סופית, אינלנהוג בעצמם בתנועה  םזכות

______________ 

 ,Humans Don't Know How to Drive Self-Driving Cars, POPULAR SCI. (Nov. 14ראו גם  222

2016), https://did.li/XOAaa; Julia Carrie Wong, San Francisco Sours on Rampant Delivery 

Robots: 'Not Every Innovation Is Great', THE GUARDIAN (Dec. 10, 2017), 

https://did.li/BUjZH השוו .Terence Cullen, Self-Driving Bus Gets into Accident on Its First 

Day in Las Vegas, Human Driver Blamed for Collision, N.Y. DAILY NEWS (Nov. 9, 2017), 

https://did.li/S6LCN. 

בצורה תבדיל  נושא זה ייהפך גם הוא לתחום שבו אסדרה חוקית של פרקטיקה אנושיתשאנו מצפים  223

רבה חירות אישית לעומת בערים רבה יותר אסדרה ותנהיג מטרופולין, למשמעותית בין אזורי כפר 

 .באזורים כפריים –לאנשים לנהוג במכונית רבות יותר אפשרויות מתן , כלומר – יותר

" ראו .הרבה פחות מכוניותבהן שיהיו להן מגיעות לאותה מסקנה: עדיף כולו "ערים מסביב לעולם  224

Stephen Moss, End of the Car Age: How Cities Are Outgrowing the Automobile, THE 

GUARDIAN (Apr. 28, 2015), https://did.li/qsGTY השוו .Adele Peters, Paris Is Redesigning  

https://did.li/XOAaa
https://did.li/BUjZH
https://did.li/S6LCN
https://did.li/qsGTY
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ההיבט המשפטי של הזכויות קיים , ראשית נדגיש שלוש נקודות:בהקשר זה 
שני טיעונים, אף אם היפותטיים, לעניין הזכות אפשר להעלות האזרחיות והחוקתיות. 

אף גישה לרכב אוטונומי לזכות אזרחית, ואולי ההפיכת בהאחד נוגע  225לנהוג ברכב:
החוקתית בזכות אם הוא יפגע בשאלה ה אנושית ואיסור נהיגבדן והאחר זכות אדם; ל

 יםמנותק ם, אך איניםדחוקשני הטיעונים . לקנייןהחוקתית בזכות חירות או לולכבוד 
 מהמציאות.

ניתן לטעון כי גישה לחשמל היא בסיסית כמו גישה אם  לגבי הטיעון הראשון:
כזכות  –שון זכות ליעולה כי יש להכיר ב העדכניים המחקריםשמממצאי או  226למים,

אף או  – 227מנוחההזכות לחיים והזכות להזכות לבריאות, כגון הנגזרת מזכויות אדם 
בעתיד הקרוב מניעת גישה לרכב אין זה מופרך שאזי  228,למרשתתזכות לגישה ב

 .מוצדקת באופן דומה בלתיתיראה אוטונומי 
הדיון הזכות לנהיגה אנושית היא שאלה מורכבת יותר: המקרה הקרוב ביותר הוא 

במידה יגביל של רשיון נהיגה עדרו השיון נהיגה. באזורים מסוימים לראם קיימת זכות 
לפגוע בזכויות אדם עלולה משמעותית את האפשרות לעבוד, ללמוד ולטייל. הגבלה זו 

שיון רחופש התנועה. אך אפילו טיעון זה לא מנע את התפיסה שלפיה ברבות, החל 
אף בה שהמדינה מציעה למי שעומד בתנאים מסוימים )הט –הוא בגדר זכות יתר נהיגה 

נראית קשה  לנהוג בעצמי"זכות "מכאן אל הקפיצה  229ולא זכות יסוד. –אם מינימליים( 
במיוחד אם רכבים אוטונומיים יציעו אפשרויות תחבורה אחרות יעילות ואפקטיביות.  –

אם הרכבים עצמם לנהוג בלאנשים יש אינטרס לגיטימי שיהיה קל הרבה יותר להראות 
כדי עד דלילה התנועה בהם שבמקומות כן ו בלבד נקודתיתבצורה האוטונומיים יפעלו 
יתר על  של הרכבים האוטונומיים ביעילותםתפגע שנהיגה אנושית כך שאין זה צפוי 

איסור מוחלט על נהיגה אנושית, אך מאוד לא סביר שיוטל . במילים אחרות, המידה
יהיה שלתחביב, כמו רכיבה על סוסים כיום, ואז ייתכן  ךהפיייתכן שנהיגה במכונית ת

 למתחמים ייעודיים.להגבילה לכל הפחות אפשר 

______________ 

Its Major Intersections for Pedestrians, Not Cars, FAST CO. (Apr. 8, 2016), 

https://did.li/5xpIw. 

 MARY ANN GLENDON, RIGHTS TALK: THE IMPOVERISHMENT OF POLITICALבהקשר זה ראו  225

DISCOURSE (1991). 

 A. Subramani, Electricity Supply Is a Legal Right, Madras High Court Says, TIMESהשוו  226

INDIA (Oct. 10, 2013), https://did.li/CUjZH. 

 Jen Mills, Sleep Is a Fundamental Human Right, India'sפסק דין תקדימי כזה ראו דיווח על ל 227

Supreme Court Rules, METRO (Feb. 28, 2016), https://did.li/g13Nf ראו עצמה . להחלטה

Ramlila Maidan Incident v. Home Secretary, (2012) 5 SCC 1 (India). 

 .Right to Internet Access, WIKIPEDIA, https://did.li/DUjZHראו  228

 ,Jeff Burton, Driving Is a Privilege, Not a Right, CAN. IMMIGRANT (May 10ראו, למשל,  229

2011), https://did.li/chegT; Driving Is a Privilege, Not a Right, DRIVERSED.COM, 

https://did.li/9xpIw; Supreme Court Has the Opportunity to Declare that Driving a Right 

Not Merely a Privilege, NAVE L. FIRM, https://did.li/l13Nf. 

https://did.li/5xpIw
https://did.li/CUjZH
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https://did.li/9xpIw
https://did.li/l13Nf
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נהיגה אנושית ברכב היא אינטרס חזק דיו להצדיק שסבורים במילים אחרות, איננו 
עד היום מן הסיבה זכות כזו לא הוכרה שלהתכחש לכך אפשר -איאומנם, הגנה חוקתית. 

לחשוב על תיקון חוקתי בהחלט לא הייתה תחת איום עד כה, וניתן שנהיגה הפשוטה 
דוחף ( Human Driving Association)איגוד הנהיגה האנושית נראה ש, אכןשיגן עליה. 
הן  – נייםשל המכונית בחיים האמריק הבולטותלכמובן מודעים אנו  230לכיוון זה.

לכל  ןנכוהעניין התרבותי  תרבותי )אם כי אנו מסופקים אםכעניין מעשי והן כעניין 
נמצא בין תרחישי הקיצון, המציאותי התרחיש אולם נראה כי (. 231ישראלבפרט למדינה, 

להגן על איסור השימוש במכוניות יותר ולפיכך פשוט בהרבה. נראה כי קל הרבה 
פרטיות בכבישים ציבוריים בהקשרים רבים. הגבלה זו מהווה איזון בין הרצון הלגיטימי 

אזי רבים. אם האיזון יהיה טוב, הבין הצורך של לם )להשתמש במכוניתם( של יחידי
הפיכת אזורי תיירות ב 232הפחתת זיהום,בשבייעול תנועה צפופה,  יםהאינטרס

 233מכוניות למספר החניות הזמינותמספר ההגבלת בהיסטוריים לאזורים להולכי רגל ו
 נראים כולם כעמק השווה.

יודעים כי הדין מודע היטב לסכנה שבהצבת מכונות  עורכי דין( אנוכנהגים )אם לא כ
חזקות ברשות מרבית האוכלוסייה, וענף מיוחד בדין הפלילי מסדיר תנועה. מטרתו 
העיקרית היא לתאם בבטחה נהיגה אנושית, ולהגיד לנו, בין היתר, היכן ניתן לנהוג מהר 

ונהגים , ובחינהימוד ל. נהיגה מצריכה בצד הדרךסכנות ולשים לב ללאט יש לנהוג  והיכן
 ובחינה נוספים.לימוד לא פעם לעבור צריכים כשלו ש

נהגים אנושיים בין כללי אדיבות אותם  – ידי נורמות חברתיות החוק נדחק עלאולם 
במרכז בהשוואה לנהיגה נעימה כה הנהיגה במערב התיכון של אמריקה שבזכותם 

______________ 

 ,M.R. O'Connor, The Fight for the Right to Drive, NEW YORKER (Apr. 30, 2019)ראו  230

https://did.li/ysGTY; The War on Driving Is Here: Pick Your Side, HUM. DRIVING ASS'N, 

http://humandriving.org. 

לגדול. ראו מבקר המדינה "פעולות הממשלה",  ךכלי הרכב המנועיים בישראל ממשימספר אם כי  231

ראו דניאל שמיל  .בית" של הכבישה"בעלי את . יש אף הרואים בנהגי המכוניות 158לעיל ה"ש 

אז איך בכלל אפשר להמשיך לאהוב מכוניות?"  –"'תרבות הרכב הפרטי' בישראל הרסנית 

TheMarker (9.1.2022 )https://did.li/fypIw. 

 Matt McGrath, Car Ban Fails to Curb Air Pollution in. ראו בניסיון להפחית זיהוםאו לפחות  232

Mexico City, BBC NEWS (Feb. 2, 2017), https://did.li/s13Nf אבל השוו .Jonathan M. Gitlin, 

How Much Carbon Emissions Would Robot Taxis Save?, ARS TECHNICA (July 6, 2015), 

https://did.li/86LCN. 

מזמנו בעמידה במקום; וזהו  95%הוא עצום. רכב ממוצע מבלה החיסכון בהקשר זה פוטנציאל  233

 253המשרתים ניה מיליארד מקומות חכיש בארצות הברית מראה כי  2011שנת מקום ממשי. מידע מ

 Cliveקמ"ר. ראו  16,850-כ יםתופסמקומות חניה אלו  .משאיות קלותומיליון מכוניות נוסעים 

Thompson, No Parking Here: You've Heard About How Robocars Are Going to Upend the 

Economy. But Have You Thought About What They Will Do to Urban Space?, MOTHER 

JONES (Jan./Feb. 2016), https://did.li/Mbvrl. 
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https://did.li/fypIw
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יש צורך בריסון עצמי שבעיה: העניין הוא מהוכאן טמון חלק מרכזי  234מנהטן.
שיתוף פעולה בהדרך האחרים, ובאופן כללי  של הנהג האנושי כלפי משתמשיוסובלנות 

בין הנהגים, כדי להפוך את הנהיגה לחוויה נסבלת. במציאות קשה לאכוף חוקים כל 
באופן שונה מאוד אנשים מתנהגים שבנהיגה , נראה אכן. היא מצרך נדיר אדיבותוהעת, 

 פנים. אל פניםויות גומלין מאשר בהתייחס
הוא  דהאח :המכוניתהטמונים בטבעה  יסודמאפייני  ניבשנוגעת נקודת המוצא 

 מוחלטת-הכמעטהאנונימיות הוא והאחר  הפרט;בידי מפקידה כאמור הכוח שהמכונית 
נהיגה. חלק מהנהגים בעת בהתנהגותם שחל שבני אדם נהנים ממנה במכונית והשינוי 

השפעת משוחררים ממגבלות חברתיות. כאשר הם חשים , לרכבעם היכנסם  משתנים
ביוש )והתנהגויות במחקרים על במיוחד בולטת אנושית ההתנהגות ההאנונימיות על 

של דומה לזו נראה כי נהגי מכוניות מציגים התנהגות  235ת.והחברתיברשתות אחרות( 
נורמות מהחוק והפחות מהרבה מושפעים אשר  ,בצורה מקוונתקשרים ת  מ  שאנשים 

אנו בדעה כי רכבים  .שלהם עם אחריםת ופיזיגומלין  תיובהתייחסוחברתיות מאשר ה
 אישיים.-ויפחיתו חיכוכים ביןבתחום זה שיפור יובילו לאוטונומיים 
במכונית ישיבה ממושכת אומנם, . האחוראחד ניקח צעד ו נעצור למרות הכלאולם 

אך ראוי להתעכב על האופן שבו אנו  ,ימין האנושתגביר את אהבתנו לבתנועה איטית לא 
אנו  236קהילתי.ת הזאת באופן החברתיההתנסות , חולקים את כל אחד ברכבו ,כנהגים

הסוג ן של נורמות תרבותיות מ תושוויוני נת, הוגתקולקטיביבהפעלה נוטלים חלק 
לא נטען כי ויתור על אולם  237.כהלכה תורים מאורגניםלרבה יותר חיבה  נולשיוצר אצ

מלבד  להכהוא יגה, כמו ויתור על מטלות משעממות אחרות לטובת אוטומציה, נה
הפעולות אחת נהיגה היא  238המצריכות שיקול דעת.אחרות שחרור משאבים לפעילויות 

יש להם חלופה. ר שאיומיות האחרונות שכמעט כל בני האדם מבצעים, אפילו כהיומ

______________ 

 Susanna Daniel, Living in the Midwest: Does It Make You Complacent andראו, למשל,  234

Likely to Wear Clogs?, SLATE (Apr. 14, 2011), https://did.li/rhegT. 

 (.2020כג ) משפט ועסקים. ראו גם 37, לעיל ה"ש מתפרצות טכנולוגיותראו  235

 Tracy E. Robey, You Might Think You Hate Crowded Stores, But Science Saysראו, למשל,  236

Otherwise, RACKED (Nov. 22, 2017), https://did.li/oypIw. 

 Deniseיותר מאחרים. דוגמה אחת היא הבריטים. ראו תורים אף שנראה כי חלק מהאנשים מחבבים  237

Winterman, Queuing: Is It Really the British Way?, BBC NEWS (July 4, 2013), 

https://www.bbc.com/news/magazine-23087024 ראו גם .Katie Morley, The Rule of Six that 

Governs Why and How We Brits Queue, THE TELEGRAPH (Feb. 16, 2017), 

https://did.li/IJRlCסטברג, שפע ארנרל אולוב קודים. לפי האתנולוג . דוגמה נוספת היא השו

 Is It a Myth that Swedes Love toרציונליות. להשוודים לסדר ו ם שלהתורים בשוודיה נובע מחיבת

Form a Queue?, RADIO SWEDEN (July 22, 2014), https://sverigesradio.se/artikel/5920025 .

 ,Brendan Cole, Why We Hate Some Queues More Than Others, BBC (Oct. 15ראו גם 

2015), https://did.li/RsGTY. 

אנשים ושמיומנויות אנושיות, מדללת במידת מה זמן  חוסכתשטכנולוגיה הם שטיעוני הנגד שניים מ 238

 .213, לעיל ה"ש Words 250. ראו, למשל, מנצלים זמן פנוי בצורה מועילהאינם 

https://did.li/rhegT
https://did.li/oypIw
https://www.bbc.com/news/magazine-23087024
https://did.li/IJRlC
https://sverigesradio.se/artikel/5920025
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אחר ינהג מישהו אפשרות שלנו  ואפילו אם יש מדי יום ביומו,עדיין נוהגים רובנו 
, בנוחות, בפרטיות ובמוכרוּת של הרכב נומעדיפים לנהוג בעצמרובנו במקומנו, 
חוויה במובן של  ,. לכן ניתן לטעון כי נהיגה היא מה שעושה אותנו בני אדםנושבבעלות

 .אנושית נפוצה ומשותפת
יוותרו מיוזמתם על  –במיוחד באזורים עירוניים  –, ציפייתנו היא כי אנשים שנית

 ה שללפני הופעתעוד ם בהינתן חלופה יעילה יותר. למעשה, חלק כבר עשו זאת, הרכבי
, ריתהבצות ם המבוקשים ביותר בארהמגורי אזורימ. במנהטן, אחד האוטונומיתהמכונית 

של החזקת מכונית, השטח הקטן יחסית והנגישות של תחבורה ציבורית, של עלות ה
ממשקי הבית יש רכב  22%-שיתופיות גורמים לכך שרק לכ נסיעותשל מוניות ו
הם על בני אדם לחלוטין לנהוג או שייאסר איננו צופים עתיד קרוב שבו  239בבעלותם.

תמריצים להיות בעלי לא יהיו אלא עתיד שבו לאנשים  240,יוותרו על כך מיוזמתם
 241אוטונומיים. תמריצים להשתמש ברכביםויהיו להם שיון נהיגה, רמכוניות או להחזיק 

אנשים ימשיכו לנהוג במכוניות, במיוחד באזורים צפופים פחות, שאליהם שסביר להניח 
 242בהכרח בשלבים הראשונים.תגיע לא האוטונומית מכונית ה

, מן ההווההעבר והן ן , הן מנתונים, אנו סבורים כי ביכולתנו להצביע על שלישית
. למשל, לפי למן מפנה המאה העשרים ו בהנחות שלנו. תנאי החיים השתנו רבותכשיתמ

אפו לחם  ריתהבצות מהמשפחות באר 75%-כ 1900שנת כיום, בשיש בידינו המידע 
כעשרים וארבע לגאווה, דובר בעבודה מעיקה, שארכה אף שהיה זה מקור בעצמן. 
התיעוש הציע פתרון פשוט וזול יותר, ולאחר הופעת החומרים המשמרים  243שעות.
בעצמם לחמים כיום אנשים אופים גם כמעט לחלוטין. לאפות ית רוב משקי הבחדלו 

 244מסיבות בריאותיות, דתיות, תרבותיות וחברתיות, אך זוהי בחירה אישית של מעטים.
______________ 

 .198ראו לעיל ה"ש  239

 ,Tamara Warren, The Future of America Is Driverless, THE VERGE (Nov. 1אולם ראו  240

2016), https://did.li/9UjZH; אף יותר בצורה דרמטית וKevin Roose, Driving Should Be 

Illegal, SPLINTER (Oct. 5, 2015), https://did.li/YsGTY. 

 .199, לעיל ה"ש Doughertyראו  241

חלפו , 1891שנת בחובר לחשמל כבר בית הלבן אף שההחשמל. מערכת התפתחות את למשל, ראו,  242

באזורים הכפריים. מכך ואף יותר  ,האזורים העירונייםבטרם נפרשה רשת החשמל בכל עשורים עוד 

מהאזורים העירוניים  90%-, בעוד שמהאזורים הכפריים הייתה גישה לחשמל 10%-רק ל 1930שנת ב

 .80%-ליותר מהשיעור בכפרים עלה שלאחר מכן כבר . בעשור לרשת החשמל היו מחובריםכבר 

ENCYCLOPEDIA OF POPULISM IN AMERICA: A HISTORICAL ENCYCLOPEDIA 201–04 

(Alexandra Kindell & Elizabeth S. Demers eds., 2014); Betty C. Monkman, The White 

House Gets Electric Lighting, 1891, WHITE HOUSE HIST. ASS'N, https://did.li/TJRlC. 

 ,JULIE HUSBAND & JIM O'LOUGHLIN, DAILY LIFE IN THE INDUSTRIAL UNITED STATESראו  243

1870–1900, 150 (2d ed. 2019). 

244 Donald R. Stabile, Bakery Products, in MANUFACTURING: A HISTORIOGRAPHICAL AND 

BIBLIOGRAPHICAL GUIDE 43, 46–48 (David O. Whitten ed., 1990); Tammy Popejoy, 

Baking Industry, in THE ENCYCLOPEDIA OF NEW YORK STATE 143 (Peter Eisenstadt ed., 

2005). 
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יצרניות  30ייצרו  1899שנת ב 245גם לגבי המכונית הפרטית.יהא הדבר כך דומה ש
הציגה ר שאשוק כה במהפכפורד חוללה  1906שנת . ביםממונערכבים  2,500 ניותאמריק
 825ה ת, שעל"Tמודל "פורד את  ה, ולאחרידולר 600ה ת, שעל"Nפורד מודל "את 
פחות משכר שנתי ממוצע בארצות  – דולר 575-ב Tמודל נמכר  1912שנת . בדולר

שיוצרו המכוניות  606,124מתוך  485,000-ארצות הברית כייצרה  1913שנת הברית. ב
החליפה בטרם זמן רב חלף עוד , אולם מהמרשיחות מדובר בהתפת 246ברחבי העולם.

 21-כמיליון איש ו 76-כחיו בארצות הברית  1900שנת הסוס. ב – את קודמההמכונית 
אז מנתה ) 1920בשנת מיליון  25-כ לשיא של סוסים. מספר הסוסים צמח עדמיליון 

היא  ,מספרי הסוסיםגם כאשר החלה ירידה במיליון(.  106-כהאוכלוסייה האנושית 
בני מיליון  116-כ)לעומת  1925שנת מיליון ב 22-כל –מפתיעה בצורה  תאיטיהייתה 
מיליון  3(, עד לשפל של בני אדם מיליון 132-כלעומת ) 1940שנת מיליון ב 14-לכאדם(, 

 247(.בני אדםמיליון  181-כלעומת ) 1960שנת ב
בנוגע לרכבים ו , אנו סבורים כי הערכתנלדברים האמורים , ובהמשך ישירלסיכום

ידי המידע העדכני. ההיסטוריה  ידי לקחי העבר והן על נתמכת הן עלהאוטונומיים 
הן מהוות ר שאמוכיחה כי בני אדם מאמצים באופן גורף טכנולוגיות חדשות, במיוחד כ

 הקיימות. השיפור ברור לעומת אל

 עתיד הנהיגהגבי מחשבות ל. 2

מחד גיסא, ובפיתוחים  ,טונומייםרכבים אובהתחשב במשוכות הניצבות בפני 
 הקרובות. בחמש השניםמאידך גיסא, אנו מתמקדים בזהירות  ,הטכנולוגיים האדירים

אנושית מצויה  ההמלצותינו תואמות את הציפיות וההנמקה הנורמטיביות שלנו )שנהיג
היעילה ביותר(. במילים אחרות, אנו רואים את צורת היוממות אינה ושהיא בנסיגה, 

. מלומדים אחרים יכולים לצאת מתוך הנחות חיוביכ שברכב האוטונומיציאל הפוטנ
. מסיבה זו אנו סבורים כי מדיניוּת אחרותנורמטיביות אחרות, ולפיכך להגיע להמלצות 

בתחומים אחרים. אנו  תשקיימשונים, כפי שיפוט אזורי בין במדיניות  תשונוּצפויה 
משטר עולמי יחיד, אך ההיסטוריה ש שבתחום הרכבים האוטונומיים יתגבמקווים 

רכבים האנו מעריכים כי אסדרת , עם זאת .הבדלים שיהיומלמדת כי סביר יותר 
שונים שיפוט אזורי בין יותר תהיה קוהרנטית יותר ובעלת קווי דמיון רבים  אוטונומייםה

חוקי  לבתחום שקיימת. האסדרה העל  בהשוואה לתחומים אחרים. הנחה זו מתבססת
______________ 

וללא כל  ,בעיקר כתחביב –על רכב עשויה להיות כמו בעלות על סוס  בעלות ספורים"בעוד עשורים  245

 .Cadie Thompson, Why No One Will Own a Car in 25 Years, BUS" ראו תית.נחיצות תחבור

INSIDER (June 29, 2015), https://did.li/r7LCN.  זיהוי מבחינת ן , ההערכה זו נכונהכי לנו נראה

 הזמן.מבחינת מסגרת התהליך והן 

 .Automobile History, HISTORY.COM (Aug. 21, 2018), https://did.li/ZsGTYראו  246

247 Horsepower! When Everyone Owned a Horse... or Did They?, HOWARD WEINSTEIN 

BOOKS, https://did.li/lCY5q; US Population from 1900, DEMOGRAPHIA, 

http://demographia.com/db-uspop1900.htm. 
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 רחב יותר בין אזורי שיפוט שונים בעולםמשותף קיים מכנה תמרורים הוה התנוע
יזהה תמרורים באריזונה ובסידני ללא  הרצליהמאחר. נהג  משפטימאשר בכל תחום 

 שונה מאוד מנהיגה ריתהבצות ובאר בישראל, נהיגה אחרמאמץ מיוחד. מצד 
 באנגליה.

יהיה בשלבים הראשונים י כו ,בתחום "נחיתה רכה"צריכה להיות שאנו מאמינים 
לנהיגה. בטוחות שימוש נכון ברכב אוטונומי וחינוך לחלופות בדבר לקדם המלצות נכון 
מתן  ,למשל –יצירת מגבלות וחוקים וביותר שיתמכו במהלכים משמעותיים מי יהיו 

כדי להתמודד עם האתגרים והסיכונים  –רכבים אוטונומיים על נהיגה אנושית עדיפות ל
 אנואולם לעיל. שתיארנו בנהיגה לצד רכבים אוטונומיים בתקופת המעבר הגלומים 

התוצאה הסופית תהיה זו שאכן, ייתכן הגישה המיטבית. בהכרח כי זו  סבוריםאיננו 
הקרובות  בשניםנכון להשקיע יהיה מהסיבה הזו דווקא אבל  נצטרך להגיע,אליה ש

גם מהערכתנו ם. הדבר נובע בהכשרת הלבבות לקראת שימוש ברכבים אוטונומיימאמץ 
 .ןאת הפוטנציאל שלה ההמערכות האלבטרם יממשו זמן שיחלוף עוד 

. לכן אינו מלא ברשותנו לגבי הטכנולוגיה והשלכותיההמידע ש –נודה במובן מאליו 
ההשפעה למירוב התשתית הנדרשת בבניית  נכון לקדם מדיניות גמישה שתסייעיהיה 

גאון ואיאן אביב טענו הסיכונים. כפי שר ומקביל למזעוב הרכב האוטונומיהחיובית של 
ות יכולות לאותת לציבור ולתעשייה כיצד הממשלה רוצה להתקדם יוי"מדינ ,סטדמן

ות יכולות בסופו של דבר יוישמדינאף מבלי שהממשלה תצטרך לנוע מהר מדי. 
קדיש ומאפשרות לה ,חוקים, הן מספקות גמישות רבה יותר בתקופת הבינייםלהיתרגם ל

 248.לגבי הדרך המיטבית להמשך" נזוסקונסולהתגבשות שיח זמן רב יותר לקיום 
יש לשים לב לשיטה שבה ניישם את  יםהאוטונומי יםרכבבנוגע למדיניות הבמסגור 
מתוארת כגישה ההדרגתית, שבה האחת  .גישותשתי בעניין זה קיימות המדיניות. 

 249גישה אבולוציונית. היי משמע(. זוהמדיניות משתנה בהדרגה "תוך כדי תנועה" )תרת
מפרטים מפורטים. אנו לגבי היא ליישם מדיניות בקנה מידה רחב יותר הגישה האחרת 

נוטים יותר לכיוון הגישה הראשונה, עם כמה הסתייגויות. בשלב הנוכחי הגישה 
היא ר שאההדרגתית היא יותר כמו חבישת תחבושת על פצע. אנו מיישמים אסדרה כ

דוגמת א בהתאם למדיניות קוהרנטית. גישה זו עשויה לאפשר לחברות גדולות ול ,נחוצה
מה שעשוי להיות קשה לשינוי  –גוגל, טסלה ויצרניות רכב ליצור מדיניות משלהן 

 250בעתיד.
 גובשה. אומנם טרם ת רכבים אוטונומייםיש כמה חוקים ויוזמות לאסדרכבר כאמור, 

 םרק דיניולפי שעה יש  ,כבים אוטונומייםרלבנוגע מדיניות פדרלית בארצות הברית 
 2017-. עם זאת, דוחות של מחלקת התחבורה של ארצות הברית ממדינתיים

______________ 

248 Gaon & Stedman 1164בעמ'  ,40, לעיל ה"ש. 

249 Pearl30, בעמ' 10 , לעיל ה"ש. 

 .33–31 , בעמ'שם 250
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הדרוש את התהליך ומתארים  ,חולקים את הרעיונות שהועלו במאמר זה 2018251-ו
של  2018שנת דוח מכך, למשל, ה .ריתהבצות באר, לפחות ביחס לרכבים אוטונומיים

עקרונות  252.לרכבים אוטונומייםעקרונות  הל ארצות הברית התוומחלקת התחבורה ש
 םיצרניהגדולות והחברות הולכן מחוקקי המדינות,  ,בתחוםאלו חשובים ביחס למדיניות 

, וגם כוללת בחובה גם ממד תרבותינהיגה אנושית  שציינו,. כפי חייבים להביאם בחשבון
אותה לעקור בתחום כל מדיניות ל יקשה עאם קשה לבסס זכות חוקתית לנהיגה אנושית, 

 253השורש.מן 
 אותנו לטיעון הבא )והאחרון( שלנו: הכביש הציבורי. ממגוון לביוזה מעניין 

 נחשבים כבישים – מוצדקות או שגויותת, חברתיות וכלכליות, והיסטורי – סיבות
 הציבור. מתוחזקים בכספים ציבוריים ופתוחים לשימוש 254,יםטובין ציבורי

______________ 

251 AUTOMATED DRIVING SYSTEMS 2.0 123, לעיל ה"ש ;AUTOMATED VEHICLES 3.0 לעיל ה"ש ,

שונות במטרה החקיקה במדינות המפקחת על  נית. מחלקת התחבורה האמריק20–19בעמ'  ,123

אוטונומי. דרישות מדינתיות לא הכרחיות או הרכב בנוגע ל השל חקיק הביליצור מסגרת לאומית עק

מחלקת  שלה נוקשות מדי עלולות ליצור חסם לבדיקה והפצה של רכבים אוטונומיים. המלצת

משו במינוח המקובל כדי למנוע תוישבנושא, התחבורה היא שמדינות יפנו אליה לפני חקיקת חוק 

המדינות בארצות הברית הטמיעו תוכניות ותקנות לבדיקת רכבים אוטונומיים. רוב  .בלבול )שם(
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 בטוחה ועצמאית".לניידות 
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אנו מסכימים כי  256אגרה. וכבישי 255כגון כבישים מופרטיםיגים למודל זה, יש כמה חר
רכבים יש לנקוט מדיניות שלפיה  –המלצותינו  אליו נגביל אתש –עשור הקרוב ב

חלקו את הכביש עם נהגים אנושיים. ניתן לצפות ללחץ נוסף ליצירת י   אוטונומיים
השארת נתיבים כן יניות זו, אלא אם אך אנו נגד מד ,ייעודיים לרכבים אוטונומייםנתיבים 

 לנהגים אנושיים בלתי אפשרית מבחינה פיזית, טכנולוגית או כלכלית.
. עם זאת, בהתחשב בהשפעה שימוש ברכב אוטונומיאכן, על ממשלות לעודד 

סיבות טובות להימנע מאיסור נהיגה אנושית, יש החברתית שיש לנהיגה אנושית, 
לחלוק את הכביש עם נהגים אנושיים, לפחות ונומיים רכבים אוטובמקום זאת לאפשר ל

 עד שההשפעה של עתיד ללא נהיגה אנושית תתבהר.
אנו עדיין סבורים כי נהיגה אנושית היא רעה. עם זאת, על מנת להבהיר את הדברים, 

להביא , ויש סבוריםהמלומדים שרוב מכפי אנו טוענים כי יש לה השפעה חברתית רחבה 
שנים הקרובות. יתר על הבחמש עד עשר בכל מדיניות, לכל הפחות השפעה זו בחשבון 

הרכב  עליונות –כן, איננו מאמינים כי איסור נהיגה אנושית הוא מדיניות אפשרית 
הנהיגה  שלההדרגתית ה נסיגהבאמצעות  תטבעיצורה יכולה להיות מושגת ב האוטונומי
 257.אליה נדרשנו ברשימה זוש ,האנושית

בנוגע לרכבים  תמדיניוהאחד של היבט ציבורי היא רק היש כבסוגיית השיתוף ב
 תהעיקריהשאלה בטיחות ופרטיות. כגון  ,שיקולים נוספיםלצידו קיימים . האוטונומיים

עולם של המנהיגים הנוכחיים  –מי יקבע את הכללים בהקשר זה היא שברצוננו להדגיש 
-הביןוהארגונים או הקהילה בכל מדינה ומדינה  הממשלה(, ודומותיה הטכנולוגיה )גוגל

? אנו כבר במצב שבו השפעת הממשלה על ההתקדמות הטכנולוגית נמצאת יםלאומי
כך יש להוסיף את החברות הגדולות והיצרנים שכופים את הכללים  לעבירידה חדה. 

הכרוכות מורכבויות הוא אולי מעשי לנוכח הזה אופן התנהלות "מלמטה למעלה". 
אולם מבחינה נורמטיבית אין זה חכם בטווח הארוך,  ,ומייםשל רכבים אוטונ אסדרהב

להביא דיין שלהן, ולא רחבות לחזונן ויות המותאמות ימשום שחברות נוטות לבנות מדינ
 .נוספיםבחשבון שיקולים 

כסף, והרבה. בניית מודל של פייסבוק  יםשוונתונים בנושא הפרטיות, למשל, 
הנתונים הנסיעה היא בחינם אך שבו  – של גוגל או טסלה יםאוטונומיה יםרכבל

קבל ראוי שת – רכבחברות המפעילות את הרכושן של ההוא  רכב האוטונומיב פיםהנאס
הקיימים כיום חששות לנוכח הלאומיים, במיוחד -התייחסות מממשלות וארגונים בין
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רה בענתונים המצביעים על כך שהשיא של מכירת מכוניות בעלות מנוע את ה 2בפרק -תתראו לעיל ב 257

בכל  2014-ל 2011בין שחלה שיון נהיגה רירידה באחוז האנשים בעלי על ה פנימית מאחורינו,

הפנמת על ירידה במרחק הנסיעה הכולל לאדם ועל הבקרב בני נוער, , ובמיוחד שכבות הגיל
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כגון , הנתוניםמדיניות שראוי לשקול בעיצוב בנושא הפרטיות. יש שיקולים נוספים 
 אוספות?החברות שהנתונים האם על הממשלה למסות את  –מס הכות השל

. ותאוטונומיהההסעה ת ומערכ ועוצבימודל שלפיו נוגעים ב יםנוספחששות 
סיון נלו. עם זאת, בהתבסס על הלמערכות הההחלטה הסופית תהיה כמובן של מפתחי 

ולא , טוסיםמבכפי שיש ברכבות ו –העבר ניתן לצפות שיהיו כמה מחלקות של שירות 
קיימת באוטובוסים. האם מודלים אלו ישרתו את האינטרס כפי ש"מחלקה אחת לכולם", 

ליצור ומחלקות החלוקה ה"מעמדית" לעלינו לבחון מחדש את מודל מא הציבורי או ש
צפוי להקטין את  רכב האוטונומיהבכך שתמריצים למודלים שיתופיים? בהתחשב 

ההשפעה את למתן עשויה בו נסיעה שיתופית , התייחסות הגומלין האנושית בדרכים
 258שיתוף נסיעה.שיעודדו ולכן עלינו לבחון תמריצים  ,הזאת החברתית
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