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2019למדיניות כלכלית מכון אהרן כנס 



2019ואילך תחזית כלכלן ראשי מעודכנת לינואר 2019, ס"למתחזית –2018. *ס"למ: מקור
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גם הירידה בהוצאה הציבורית הגיעה לכדי מיצוי
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מלאהשוק העבודה בסביבת תעסוקה 
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הפריון נמוך בהשוואה בינלאומית  –מייצרים פחות אך יותר עובדים 



אפיקי השקעה מרכזיים להגדלת הפריון והצמיחה

סביבה עסקית אוכלוסיותהון אנושי תשתיות



אפיקי השקעה מרכזיים להגדלת הפריון והצמיחה

סביבה עסקית אוכלוסיותהון אנושי תשתיות
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מלאי התשתיות הכלכליות בישראל נמוך מאוד בהשוואה בינלאומית

Paris Metro – est. 1900



העלות המשמעותית ביותר למשק היא הגודש  

תקשורת תשתיות נוספותאנרגיה תחבורה



העלות המשמעותית ביותר למשק היא הגודש  

תקשורת תשתיות נוספותאנרגיה תחבורה



ההשקעה בכבישים לא נתנה מענה לגידול בנסועה ובביקוש לרכב פרטי  
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מהירות התחבורה הציבורית נמוכה בהשוואה בינלאומית
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נמוך מאודצ"בתחבהלימה לרמת ההשקעה והמהירות גם השימוש 

UITP city database 2015, TLV THS 2017, Jerusalem THS Haifa THS 2017 : מקור

בערים עם מערכות מטרו מפותחות יש מקדמי פיצול גבוהים 
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צ"גם היעדר היררכיה תחבורתית מורידה את השימוש ואיכות השירות בתח
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40%11%פיצולמקדם 

המדדיםמשמעותי בכל לסיכום ישנו פער 



השימוש ברכב פרטי משית עלויות כבדות שילכו ויחמירו
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א"פיתוח מואץ של הסעות המונים בת

(מ"ק140-כ)קווי מטרו 3

(מ"ק95-כ)ל"רקקווי 3

באיילון  6-ו5, 4מסילות –רכבת 



עם מערכות מפותחות וניהול ביקושים ממשיכים להשקיע במטרומטרופוליניםגם 

Grand Paris ExpressCrossrail LondonMRT Singapore

מ מטרו"ק90בעשור האחרון הוסיפו •
קווי מטרו נוספים בתכנון6•

מ מטרו  "ק118–1קרוסרייל •
קווים נוספים  2–2קרוסרייל •

באורך של 18-ו17, 16, 15קווים •
מ  "ק200-כ



ייעודיתמסגרת חוקית בכדי להקים מטרו באופן מוצלח צריך 

Crossrail Act 2008Sydney Metro Act 2018
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תקציביים בהיקף משמעותי -מקורות חוץבונים חבילת מימון ייעודית המשלבת בעולם 
למימון המטרו  

LVC))לכידת ערכי קרקע 

מיתוג, פרסום, השכרה–פעילות מסחרית בתחנות 

רשויות ועסקים  –מהתשתית השתתפות של הנהנים 

כלי מימון ייעודיים
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מאפשר את יישום התכנית האסטרטגית לדיור והתחדשות עירונית
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